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HOTARAREA NR. 72
privind modificarea HCL nr. 32/16.05.2022 pentru aprobarea depunerii
Proiectului “Sisteme de fransport inteligente la nivelul localititilor membre
ADI Transport ™ gi a cheltuielilor aferente acestuia

Consiliul Local al orasului Biile Govora, intrunit in sedintd extraordinara
convocatd de indatd in data de 06.10.2022. la care participa un numdir de 10
consilieri din cei 11 in functie;

Avand in vedere faptul ca prin HCL nr. 54/08.08.2022 domnul consilier
Matei Constantin a fost ales presedinte de sedinta;

Ludnd in discutie Referatul de aprobare nr. 14015/04.10.2022. al cirui
semnatar este Primarul orasului, prin care se propune initierea unui proiect de
hotarare privind modificarea Hotararii Consiliului Local nr. 32/16.05.2022 pentru
aprobarea depunerii Proiectului “Sisteme de transport inteligente la nivelul
localitatilor membre ADI Transport ™ si a cheltuielilor aferente acestuia, in sensul
inlocuirii anexei nr.2 la aceasti hotérare, respectiv Nota de fundamentare a
investifiei aferenta proiectului, cu o noui anexa,

Vazand Raportul de specialitate nr. 14016 din data de 04.10.2022, intocmit
de Compartimentul Informatica. precum si avizele comisiilor de specialitate din
cadrul Consiliului local al orasului Baile Govora nr. 1, nr. 2 si nr. 3 inregistrate la
nr. 14087/06.10.2022, 14092/06.10.2022 $1 14096/06.10.2022:

Tinand cont de raportul de legalitate favorabil al secretarului general al

orasului, inregistrat la nr. 14022/04.10.2022:




Tindnd seama de faptul ca prin hotararea nr. 32/16.05.2022, Consiliul Local
a aprobat depunerea in parteneriat cu Unitéfile Administrativ Teritoriale Comuna
Bujoreni, Comuna Daesti, Orasul Calimanesti, Comuna Viadesti, Comuna
Mihesti, Orasul Ocnele Mari $i Municipiul Ramnicu Vilcea a proiectului Sisteme
de transport inteligente la nivelul localitatilor membre AD] Transport precum si
a cheltuielilor aferente acestuia. in data de 16.05.2022 fiind transmisa cererea de
finantare aferenti acestui proiect; de asemenea, potrivit art. 3 din hotararea mai
sus mentionatd, a fost aprobatd Nota de fundamentare a investitiei aferentd
proiectului, conform anexei nr. 2 la hotérare;

Luand in considerare adresa transmisd in aplicatia informatica pentru
depunerea si gestionarea protectelor din cadrul Planului National de Redresare si
Rezilienta, in data de 29.09.2022, prin care au fost solicitate clarificari privind
completarea Notei de fundamentare aprobatd prin hotérrea nr. 32/16.05.2022,
"cu toate elementele specifice de fundamentare, cuprinzand orice alte detalii si
informatii pe care le prevede ghidul specific", rermenul de raspuns fiind data de
06 octombrie 2022, ora 23.59:

In temeiul prevederilor Ordinului Ministrului Dezvoltarii, Lucriarilor
Publice si Administratiei nr. 999/10.05.2022 pentru aprobarea Ghidului specific -
conditii de accesare a fondurilor europene aferente Planului National de Redresare
si Rezilienfa in cadrul apelului de proiecte PNRR/2022/C10, Componenta 10 -
Fondul Local;

in baza art.129, alin.(2), lit. b), art.139, alin.(3), lit. a) si art.196 alin.(1),
lita) din Ordonanta de Urgentd a Guvernuiui nr.57/2019 privind Codul
Administrativ, cu modificirile $i completdrile ulterioare, cu un numar de 10 voturi

“pentru” adopta urmitoarea:

Primdric Orasului Baile Go ‘ara esie membié a AOR si ANSBBR . @1!




HOTARARE

Art.1. Se modifica Hotardrea Consiliului Local nr. 32/16.05.2022 pentru
aprobarea depunerii proiectului “Sisteme de transport inteligente la nivelul
localitatilor membre ADI Transport ™ si a cheltuielilor aferente acestuia, in sensul
inlocuirii anexei nr. 2 — Nota de fundamentare a investifiei aferents proiectului cu
anexa la prezenta hotarare.

Art. 2. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarri se desemneaza
Primarul Orasului Baile Govora,

Art. 3. Prezenta hotarére se comunici in copie:

* Institutiei Prefectului-judetul Valcea:
¢ Primarului orasului:

® Compartimentului Informatica:

¢ Compartimentului UAT;

® Comunei Bujoreni:

* Comunei Diaesti:

® Orasului Calimanesti;

* Comunei Vladesti:

® Comunei Mihaesti:

¢ Orasului Ocnele Mari:

® Municipiului Rimnicu Valcea.

PRESEDINTE DE SEDINTA, MMNEAZA PENTRU LEGALITATE,

OARETAR GENERAL ORAS,
’ |

MATEI C( ANT

Biile Govora, 06.10.2022

Primaria Orasului Baile Govora este membrd o AOR s ANSBER . @




Cartus cu proceduri obligatorii ulterioare adoptirii hotaririi Consiliului local:

PROCEDURI OBLIGATORII ULTERIOARE ADOPTARII HOTARARII
CONSILIULUI LOCAL NR. 72/06.10.2022
Semniatura
Data persoanci
Nr. ert, Operatiuni efectuate ZZ/LL/AN responsabile si
‘ efectueze
procedura
0 1 2 3 a
I Ad-npt.area hotararii  s-a  facut cu 06.10.2022 $.G.0.
majoritate absolutd
2 Comunicarea citre primar 20.10.2022 S.G.O.
3 Comunicarea catre prefectul judetului 20.10.2022 S.G.0.
] Aducerea la cunostingd publica 26.10.2022 S.G.0.
5 Comuni(:‘arc.a',_ numai in cazul celei cu i S.G.O.
|| caracter individual
6 | lHotdrdrea devine obli gatorie 26.10.2022 S.G.O. |

S.G.O. ~ Secretar General al Oragului, prin intermediul compartimentelor Secretariat si
Informatica. Redactat in 11 (unsprezece) exemplare originale.

iui 8aile Covora este membrd g AOR s] ANSBBR . "



Planul National de Redresare si Rezilientd
Componenta C10 - Fondul LocalAnex3 la Ghidu! specific
Model F

Anexa la HCL nr. 72 din 06.10.2022

ANEXA nr. 2 la HCL nr. 32 din 16.05.2022

NOTA DE FUNDAMENTARE

Planul Nafional de Redresare si Rezilientd, Componenta 10 — Fondul Local

Titlu apel proiect: 1.1 Mobilitate urbana durabila 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru wansportul
verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban/local)

Titlu proiect: , Sisteme de transportinteligente la nivelul localititilor membre ale Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitard ADI Transport™

Cuprins
1. Descrierea pe scurt a situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, etc.) ...................... 2

2. Necesitatea si oportunitatea investitici pentru care se aplicli...........oooovvveeeeeciveeiniseesisnn 14
3. Corelarca cu proiecte deja implementate la nivel loeal ..............ooooovioooi 18
4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel loeal .................................. 27
5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare.................................... 25
6. Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obicctivului de VOt . .o ciinissisismmisimgianenis 28
7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente IVERUHON... ..oxisicinicisivsamsi s 30
8. Descricrea procesului de implementare e s b s r s s eesr s s sasnnssnensnsaases 3
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. Deserierea pe scurt o situatiei actuale (date statistice, elemente specifice, ete.)

Municipiul regedinti de judet Rimnicu Villcea este un mu nicipiu de rang I prin clasificarea
definita in cadrul legii nr. 351 / 2001 si este resedin{a judetului Vilcea, fiind principalul centru
urban al judetului. Municipiul este compus din orasul propriu-zis si din mai multe localititi
componente (Aranghel, Ciziinesti, Copicelu, Dealu Malului, Poena ri, Priba, Riureni, Stolniceni,
Troian), in realitate foste aseziri rurale integrate treptat in componenta municipiului, respectiv
sate (Feteni, Goranu, Lespezi, Silistea). Satele din urma menfionate au apartinut comunei
Goranu care a fost desfiintatd in anul 1995 i absorbitd administrativ de citre municipiu (caz
aproape singular in istoria post-decembristi a Romidniei).

Dinamicile spatiale ale mobilitatii de la nivelul Municipiului Rimnicu Vilcea vor fi
analizate dincolo de limita teritoriala a municipiului, studiind Zona Urbana Functionald Ramnicu
Vilcea (ZUF). Aceasta a fost delimitata conform raportului Bancii Mondiale ..Orase Magnet” pe baza
criteriului de navetism al fortei de munci (cuprinzand UAT-urile in care minim 15% din populatia
Ocupatd face naveta catre municipiu, inclusiv enclavele, minus exclavele). in conformitate cu
metodologia utilizatd de OECD si EUROSTAT. Astfel, a rezultat un teritoriu mult mai extins decat
companenta fostei ADI Zona Metropolitana, cu o populatie de peste 233.000 de locuitori. comparabila
€U a unor municipii de rang superior. Delimitarea zonei urbane lunctionale se intinde pana la limita cu
orasul Horezu in vest. granifa cu judetul Arges in est, municipiul Dragdsani in sud si orasul Calimanesti
in nord.

Municipiul Rimnicu Vilcea a fost membru fondator in anul 2013 ia constituirea Asocialiei de
Dezvoltare Intercomunitari Zona Metropolitand Ramnicu Vilcea. care era compusa din urméatoarcle
UAT-uri: Municipiul Ramnicu Vilcea, Ocnele Mari, Calimanesti, Biile Govora. Bdile Olanesti.
Pausesti-Maglasi, Vladesti. Bujoreni, Muereasca, Runcu, Mihdesti. Babeni. Daesti. Salatrucel.
Berislavesti, Bunesti, F rancesti. Sirineasa. Dupa doi ani de functionare. structura asociativa a fost
desfiintata pe fondul nemultumirii membrilor referitor la activitatea ADI.

La nivelul retelei globale de transport rutier, Zona Urbana Functionald Ramnicu Vilcea prezinta
conexitate ridicatd, fiind racordata la rejeaua Trans-Europeani de Transport Centrald (TEN-T Core)
prin coridorul care Icaga granita de vest (Nadlac) de Arad - Timisoara — Lugoj - Deva - Sebes - Sibiu
~ Ramnicu Vilcea - Pitesti — Bucuresti - Constanta. Acesta va fi. la momentul finalizarii sale la nivel
de autostrada. principala axa rutiers din Roménia, cu un rol strategic in Europa Centrala si de Sud-Est.
in prezent, se afld in constructie sau proiectare pe mai multe tronsoane din autostrada Sibiu — Pitesti
care trec pe teritoriul judejului Valcea, finalizarea acestora urmand sa aiba loc, cel mai probabil, in
Jurul anului 2030. De asemenea. CNAIR a demarat procedurile pentru proiectarea conexiunii
municipiului cu respectiva autostrada, pe traseul actual al DN 73C, pe o hungime de circa 13 km. pina
la nodul Tigveni.
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fudetul VALCEA

Figura 1 Arealul Judetului Vilcea st Municipiului Rimnicu Vileea

Cea mai importantd arterd rutiera care este tangentd cu municipiul este drumul curopean E8|
(Halmeu - Satu Mare - CJ uj-Napoca - Sebes - Sibiu — Ramnicu Vilcea - Pitesti — Bucuresti). Pe langa
aceasta, Municipiul Ramnicu Vilcea mai este traversat de Drumul National (DN) 64 si de Drumul
National (DN) 67, ambele fiind artere care intersecteaza drumuri europene: E574 (principalul coridor
de transport din zona sudica a larii), E81, E79 si E70.
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Figura 2 Reteaua TEN-T rutierd in zona 7UJ Ramnicu Vileea. Sursa: Comisia Europeand. 2021

Municipiul Ramnicu Vilcea este situat in zona de nord-est a regiunii Sud Vest Oltenia, de-a
lungul rdului Olt. la poalele Carpatilor Meridionali. in graficul de mai jos este prezentata distanta rutiers
dintre municipiul Ramnicu Vilcea 3i cele mai mari orage din Romania,

*  Réamnicu Valcea - Bucuresti: 179 km

¢ Rémnicu Vilcea - Cluj-Napoca: 292 km
® Ramnicu Valcea - lasi: 515 km

® Ramnicu Vilcea - Brasov: 173 km

*  Ramnicu Vilcea - Constanta: 413 km

* Ramnicu Vilcea - Oradea: 408 km

® Ramnicu Valcea - Timisoara: 369 km
* Réamnicu Valcea - Sibiu: 100 km

® Ramnicu Vilcea - Craiova: 128 km

*  Ramnicu Vilcea — Pitesti: 62 km
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Figura 3 Reteaua majord de circulatie din ZUF Ramnicn Vilcea

In ceea ce priveste modernizarea retelei stradale, potrivit datelor colectate de INS la nivelul
anului 2020, refeaua stradala are o lungime de aproximativ 215 km, dintre care 190 km erau
modernizate. Lungimea strazilor modernizate prezintd o crestere de 30 de km fala de anul de referinta

2014,
.‘r =
168 174

Figura 4 Refeaua stradala tkm) din municipivl Ramnicu Vilcea, pe caregorii de strazi. 2014-2020
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in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild a Municipiului Rdmnicu Valcea este indicata
0 structurd a refelei principale de trafic de tip radial, bazata pe 5 directii principale: DN 7 — spre
Bucuresti, respectiv Sibiu: DN 64 — spre Drigdgani. respectiv Olanesti: DN 67 - spre Horezu. Astfel,
circulatia are tendinta de a se concentra pe cateva artere majore din zona centrald a municipiului.
Asadar, se identifica o rejea stradalé cu o incarcare dezechilibrata, care conduce la prezenta unui trafic
anevoios in zonele rezidentiale, ce are drept consecintd poluarca aerului, poluarea fonica, deteriorarea
infrastructurii ruticre, riscuri mai mari pentru pietoni etc. Conform documentului de planificare
strategicd (PMUD). reiese ca traficul interior. de tranzit $i de penetratie. impreund cu cresterea gradului
de motorizare pune cea mai mare presiune pe rejeaua stradala si ingreuneaza mobilitatea motorizata
din oras.

Starca drumurilor din municipiul Ramnicu Valcea este considerata a fi buna. Fafa de anul 2014,
cand erau circa 52 km de strazi nemodernizate, in anul 2020 lungimea acestora era de doar 25 de km.
autoritdfile urmand si investeascdi in modernizarea acestora avand in vedere cregterea timpilor de
deplasare, consumul de combustibil §i daunele automobilelor provocate de calitatea acestora,

— el e
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Figura 3 Strazile care necesita lucrari de modernizare, Municipiul Ramnicu Vilcea

Se constatd ca la nivel local exista pe ldnga releaua rutierd asfaltati. drumuri din partial pamant.
drumuri pietruite. drumuri betonate si drumuri partial asfaltate.
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In ceea ce priveste indicele de motorizarela nivelul Municipiului Ramnicu Vilcea acesta
atingea in anul 2015, 385 de vehicule la 1000 de locuitori. iar situatia vehiculelor inmatriculate in
Municipiu era urmiitoarea: persoane fizice — 34648 vehicule. persoane juridice 11105 vehicule si totalul
de 45743 vehicule.

Disponibilitatea utilizirii unui vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in alegerile privind
deplasdrile pe care indivizii aleg si le efectueze. Acest lucru se manifestd atdt in planificarea
deplasrilor pe termen scurt, cét §i pe orizonturi de timp medii §i lungi.

Degi la nivelul populatiei exista disponibilitate ridicatd de utilizare a autoturismelor, in special
in scop de naveta, prin imbunatatirea ofertei de transport public in localitafile partenere se poate obtine
cresterca nivelului de utilizare a transportului public in detrimentul autovehiculelor personale.

Transportul in comun in municipiul Ramnicu Vilcea se desfisoara pe principalele artere din
orag §i asigurd deplasérile necesare catre locul de muncé, zonele rezidengiale, serviciile publice etc.
Conlorm datelor Politicii Urbane a Roméniei, in municipiul Ramnicu Valcea ponderca deplasarilor
electuate cu mijloacele de transport in comun de citre populatie ajungea la 41,9% (din totalul 73,9%
din populatie care opta pentru o mobilitate motorizati).

Serviciul de transport public din Ramnicu Vilcea este prestat de citre ETA SA. avind actionar
unic Municipiul Rdmnicu Vilcea. in baza Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport
public local nr. 49043/27.12.2018, intocmit in conformitate cu prevederile Regulamentului CE
1370/2007. Societatea ETA SA a fost infiintata in anul 1998 si are ca obiect principal de activitate
transportul urban, suburban $i metropolitan de calatori.

in prezent, sunt active 16 trasee municipale. in intervalul orar 05:00 — 00:30. Reteava de
transport deservita cuprinde 263 de statii si este deservita de o flota de 48 de vehicule (39 de autobuze
$i 9 microbuze, dintre care 23 au motorizare Euro 4 si Euro 5), cu o capacitate intre 14 si 164 de locuri.
la un necesar de 36 de mijloace de transport/zi. Circa 47% dintre autobuze au o vechime de peste 10
ani, iar 41% dintre acestea au norme sub Euro 3. Dintre microbuze, 78% au peste 16 ani vechime si
motorizare Euro 3. In oras pot fi achizitionate bilete de clitoric in 34 de puncte de vinzare, dintre care
5 aparfin de ETA SA si 29 de alfi agenti economici. De asemenea. in orag funcfioneaza un automat de
vanzare si reincdrcare titluri de célatorie, amplasat langa River Plaza Mall. in urma unor proiecte de
modernizare a refelei de transport public, in prezent, biletele de calatorie pot fi achitate cu cardul bancar
$i prin aplicatia 24PAY. Preful unui bilet este de 2,50 lei. si este valabil timp de 60 de minute de la
prima validare, pe toate traseele din oras. Abonamentul pentru o luna costa 100 de lei, pentru 3
saptimani - 75 de lei, 2 saptiméni — S0 de lei. respectiv. o siptdmind — 25 lei, acestea fiind valabile pe
loate trasecle.

Pentru anumite categorii de cilitori exista reduceri sau gratuitati, dupd cum urmeazi:

*® ransport gratuit pentru copiii cu varstd de pana la 7 ani
* abonamente gratuite pentru clevii cu domiciliul in Ramnicu Vilcea care freeventcazs
institutiile de invatamant de pe raza municipiului emise de operatorul de transport
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* lransport gratuit pentru cdldtorii care au indeplinit varsta de 62 de ani. pe baza actelor de
identitate

 reducere de 50% a tarifului biletului sau abonamentului pentru pensionari cu varsta mai mica
de 62 de ani, cu domiciliu in Ramnicu Vilcea, $i cu pensie mai mica decat cea stabilita in
conformitate cu prevederile legale in ceea ce priveste nivelul pensiei sociale minime garantate,
pe baza actelor de identitate i a cuponului de pensie.

Operatorul ETA SA are 131 salariaii si a inregistrat, in anul 2020. venituri de 8.8 mil. lei/an din
compensalii pentru diferenja de pref platite de municipalitate, circa 3.2 mil. lei din incasari bilete.
abonamente, transport la cerere, 0.9 mil, lei din alie activitafi (ridicari auto, ITP, publicitate. inchiriere
spatii etc.). De asemenca, in anul 2020 au fost raportate 1.49 mil. calatorii, in scadere cu 38,4% fala de
2019, pe fondul pandemiei de COVID-19. Raportat la anul 2016. numarul de pasageri a scizut cu peste
60%.
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Figura 6 Dinamica numarului de céldtori cu transportul public in Municipiul Rimnicu Vilcea

Transportul public se desfisoard la nivelul Municipiului Ramnicu Valcea conform hirtii de
distributie a liniilor de transport public si a caietelor de sarcini aprobate pe fiecare traseu.
e Traseul I: Shopping City — Colonie
Traseul 3: Dispecerat Nord - Viidesti
Traseul 5: Dispecerat Nord — Metnef
Traseul 5A: Dispecerat Nord — Metnef (1 Mai)
Traseul 6: Dispecerat Hermes — Walnut (Spitalul Judetean)
* Trascul 6A: Dispecerat Hermes — Walnut
* Traseul 6V: Walnut — Uzina Mecanici
* Traseul 7: Parc Industrial - Muzeul Satului
® Traseul 8: Dispecerat Nord — Pesticide
* Traseul 8S: Dispecerat Nord - Pesticide — USD
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Traseul 8E: Elevi

* Traseu 9: Dispecerat Hermes — Valea Samnicel (Feteni)

* Traseul 10: Shopping City Mall — Briaris

® Traseul 11: Dispecerat Hermes — Uzina Mecanici (Copicelu)
© Traseul 12: Gara - Vilmar

* Traseul 13: Dispecerat Nord — Clinica Sofianu

* Traseu Microbuze B: Dispecerat Nord — Buda

* Traseu Microbuze P: Shopping City - Poenari
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Figura 7 Traseele de transport in comun din Municipivl Ramnicu Vilcea

Conform distributiei liniilor de transport se observd ca existd un grad de suprapunere ridicat al
liniilor de transport public. In acest sens se evidentiazi sectoarele retelei rutiere reprezentate de Calea
lui Traian, prezenta arterd fiind traversati de marea majoritate a traseelor transportului public local.

Conform datelor din PMUD. compania are in flota un numar de 44 de autohuze si |1 microbuze,
Cu urmatoarele caracteristici:
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~ Capacitate : 6 autobuze euro 1 (48 locuri pe scaune, 164 in total), 6 autobuze euro 2 (27-32
locuri pe scaune. 71-94 locuri in total). 11 autobuze euro 3 (28-30 locuri pe scaune, 28-108 in
total), 13 autobuze euro 6 (16-41 locuri pe scaune, 36-162 locuri in total), 8 autobuze euro eev
(30 de locuri pe scaune i 86 in total). 9 microbuze euro 3 (14-20 locuri pe scaune. 14-20 locuri
n total) si 2 microbuze curo 5 (12 locuri pe scaune si 22 locuri in total).

# Ande fabricajic : 6 autobuze fabricate in 1995, 1 autobuz fabricat in 1998, 5 autobuze fabricate
in 1999, 2 autobuze fabricate in 2004. 8 autobuze fabricate in 2005, | autobuz fabricat in 2006.
8 autobuze fabricate in 2013. 2 autobuze fabricate in 2013, 3 autobuze fabricate in 2017, |
autobuz fabricat in 2018, 7 autobuze fabricate in 2012. 6 microbuze fabricate in 2001, 1
microbuz fabricat in 2003, 2 microbuze fabricate in 2004 si 2 microbuze fabricate in 2015.

Pe langa cele deja mentionate, in anul 2020 a fost semnat contractul de finanfare pentru proiectul
wAlinierea parcului ETA SA la cerintele dezvoltirii durabile” avind drept scop achizitionarea a 28
de autobuze alimentate cu gaz natural comprimat (GNC) dotate cu camere de supraveghere si facilitati
pentru persoane cu mobilitate redusd. Un alt proiect care impacteaza nivelul calitatii transportului
public din municipiu este ,Modernizarea statiilor de imbarcare/ debarcare, echiparea mijloacelor
de transport in comun §i dezvoltarea unui centru utilat cu un sistem de management al traficului
general in Municipiul Rimnicu Vilcea® prin care se va extinde sistemul de e-ticketing, se va asigura
modermizarea sistemului de semnalizare ruticra prin sincronizarea adapliva a intersectiilor semaforizate
$i prioritizarea vehiculelor de transport public. Tot in cadrul ultimului proiect vor fi modernizate 90 de
stafii de transport public.

Un numar de 7 autobuze cu combustibil alternativ au lost achizijionate prin proicctul
wConstruirea unei artere de legituri intre b-dul Nicolae Bileescu si b-dul Tineretului spre Nord,
de la intersectia acestuia cu strada Gib Mihdescu, inclusiy ram pele aferente pasajului suprateran
de pe b-dul Tudor Viadimirescu si ach izitionarea de autobuze cu combustibili alternativi”.

In ceea ce priveste transportul public periurban. in programul judefean de transport sunt 3
operatori privafi care presteaza servicii de transport public cu autorizatia Consiliului Judetean Valcea
pe urmitoarele rure:

* Ramnicu Valcea — Vladesti — Baile Olanesti

® Ramnicu Vilcea — Bujoreni — Muereasca

* Rémnicu Vilcea — Budesti - Galicea

* Ramnicu Vilcea — Baile Govora

* Réamnicu Vilcea — Ocnele Mari

® Ramnicu Vilcea — Bujoreni — Daesti (Jiblea Noua)
* Réamnicu Valcea — Cazanesti — Mihdesti (Magura)

Problemele transportului public identificate in cadrul Planuluj de Mobilitate Urbana Durabila sunt
urmitoarele:
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¢ Lipsa unei autobaze in partea de nord a oragului, care si reduca parcursurile ,zero™ ale
vehiculelor la intrarea/ iesirea pe/de pe traseu:

e Vechimea relativ mare a parcului de vehicule:

* Lipsa dotérilor din statiile de transport public;

* Lipsa panourilor de informare atat in statii, cit si in mijloacele de transport;

e Disciplina scazuta a participantilor la trafic. care de multe ori ocupd statiile de transport
public prin parcarca autovehiculelor personale, rezultand congestii ale traficului, dar si
probleme de siguranta a circulatiei.

Nivelul de calitate al vietii cetatenilor localitatilor componente este direct influentat de stadiul in
care se prezintd infrastructura de trasnport, inclusiv fluenta circulatiei $i siguranta in trafic.
Reglementirile privind organizarea si controlul traficului la nivelul Municipiului Rimnicu Vilcea fac
referire la reglementarile bazate pe indicatoarele de prioritate i reglementérile prin semaforizare.

La nivelul municipiului resedinti de judet existd un sistem de monitorizare video a spatiului
public, inclusiv in zona rejelei stradale, insa nu existd in prezent capabilitatea de cuantificare a
fluxurilor de trafic. Pentru optimizarea circulatiei §i pentru prioritizarea vehiculelor de transport public
este necesar s se dezvolte sistemul inteligent de transport public de la nivel local prin adiugarea
unui modul dedicat traficului rutier cét si asigurarea coreldrii si integririi tuturor elementelor si
sistemelor inteligente existente pentru a fi compatibile cu viitoarele investitii realizate in acest
Segment.

Si
se prezintd precum in harta urmitoare:

traficului din Municipiul Ramnicu Valcea
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Figura 8Sistemele de management al traficului - situatia actuald. Ramnicu Vilcea

Conform Planului de Mobilitate Urbana Durabila 2021-2027 au fost identificate urmitoarele
deficiente pe tema managementului de trafic:

- lipsa unui sistem de management al traficului integrat, care sa asigure optimizarea circulatiei la
nivelul refelei stradale:

- lipsa unui sistem de monitorizare a traficului in timp real:

Modernizarea sistemului de transport public. implementarea unui sistem inteligent de transport si
extinderea acoperirii acestui serviciu la nivelul localitagilor partenere sunt esentiale pentru cresterea
calitifii de viad@ a cetienilor §i reducerea impactului de emisii GES. Pentru realizarea acestora.
Municipiul Ramnicu Vilcea in parteneriat cu celelalte UA T-uri (Comuna Bujoreni, Comuna Daesti,
Orasul Calimanesti. Comuna Vladesti. Orasul Baile Govora,Orasul Ocnele Mari. Comuna Mihaesti)
demareaza in parteneriat o solicitare de finaniare in cadrul Componentei 10 a PNRR,

Comuna Bujoreniare o suprafatd de 3270 de hectare din care intravilanul reprezinta 796.4
hectare. Administrativ teritorial, astizi comuna se invecineazd la est cu comuna Daiesti, la vest cu
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comuna Vladesti, la sud cu municipiul Rm. Vilcea, iar la nord cu comuna Muereasca gl oragul
Calimanesti.Fata de comuna Daesti limita este data de raul Olt. fata de Ramnicu Valcea limita
urmdregte aproximativ paraul Bujoreanca. fata de comunele Vladegti. Muereasca si orasul Calimanesti
limita se grefeaza pe interfluviile dealurilor Purcarey, Poiana Limpede. Scorusului.

Comuna Diestieste 0 comund in judetul Vilcea, formata din satele Babuesti. Déegli, Fedelesoiu
si Sanbotin.

Orasul Cilimiinestieste situat in partea de nord-est a judefului Vilcea la poalele masivului Cozia
si munilor Capalanii din Carpatii Meridionali. pe ambele maluri ale raului O, fiind la 20 de km de
Ramnicu Vilcea.

Comuna Vladesti se intinde pe lungimea de 3 kilometri de-a lungul Drumului National 64A.
fiind situata in vestul municipiului Ramnicuy Vilcea, pe cursul inferior al Raului Olanesti, la 5 kilometri
distanta de Municipiul Ramnicu Valcea, pe cursul inferior al Raului Oliinesti,

Orasul Biile Govoraeste un oras in judetul Valcea. format din localitajile componente
Curdurile, Gatejesti si Prajila. Orasul este pozifionat pe DN67, iar accesul la stajiune se poate face pe
traseul Ramnicu Vilcea — Horezu — Térgu Jiu.

Orasul Ocnele Maricste un oras in judeful Vilcea, format din localitatile componente Buda,
Cosota, Facéi, Gura Suhasului. Lunca, Ocnifa, Slatioarele st Teica. Acesta este una dintre cele mai
vechi aseziiri umane din aceastd zond a Olteniei, datoritd zacimintelor de sare de care dispune. Tn
Ocnele Mari se poate ajunge folosind deumul DN 67 direct din Municipiul Ramnicu Vilcea.

Comuna Mihiestieste agezati in partea centrals a judeqului Vélcea, pe DN 64 §i DN 70 si se afl3
la 14 km faga de capitala judetului. pe directia sud-vest si fa o distanta de 160 km fatd de capitala
Romanici. Aceastd comuni are in componenta sa 13 sate: Buleta (resedinia). Arsanca, Barsesti, Govora.
Gurigoara, Magura, Mihaesti, Munteni, Negreni. Rugetu, Scérigoara, Stuparei si Vulpuiesti.

Unitatile Administrativ Teritoriale (membri ai parteneriatului in cadrul Componentei 10— PNRR)
menlionate anterior, prezintd nevoia comund de inveslitii de modernizare a sistemelor inteligente de
transport i a stafiilor inteligente de imbarcare-debarcare de cilatori. nivelul de atractivitate al
transportului public fiind in prezent afectat de aceste carente.

Plecand de la premisa ca mediul urban prezinta cele mai mari provocdri la adresa sustenabilitatii
transporturilor, in conditiile mentinerii situatiei actuale, areal deservit de transportul localva suferi cel
mai mult de pe urma congestici. a calitatii reduse a aerului §i a expunerii la zgomot. Mai mult.
transportul urban reprezintd o importanta sursa de emisii CO,. iar proiectarea unui oras durabil este una
dintre cele mai mari provociri cu care se confruntd factorii de decizie politica. Din fericire, mediul
urban oferd numeroase alternative in materie de mobilitate. astfel incat trecerea la strategii mai
nepoluante in domeniul energiei este facilitatd de diversificarea tipurilor de vehicule.

Prin urmare, agsa cum se precizeaza si in PMUD al MunicipiuluiRdmnicu Vélcea, pentru a asigura
dezvoltarca pe o traicctoric mai sustenabild si trasarca unor obiective pentru un sistem de transport
eficient din punct de vedere al resurselor este necesard o schimbare radicald in ceea de priveste modul
de abordare a mobilitatii urbane si periurbane.
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2. Necesitatea gi oportunitatea investifiei pentru care se aplica

Mobilitatea durabild este expresia dezvoltarii unui sistem de transport solid. ecologic si eficient,
prietenos cu mediul. dar in acelasi timp statornic si traditional. asigurand un echilibru intre valorificarca
modurilor si infrastructurii de transport tradifionale cu necesitatea de modernizare si asigurare a
consumului eficient de resurse si promovarea modurilor de transport nepoluante.

in vederca dezvoltarii orasului si cresterii calitatii vietii locuitorilor din localitatile partenere este
necesard asigurarea unui sistem de transport eficient si durabil, accesibil geogralic si economic. Rejecaua
de transport dezvoltata va sustine mobilitatea persoanelor si marfurilor, creénd astfel cadrul pentru
imbunétatirea calitafii vietii. un mediu urban atractiv. modern. ecologic si accesibil pentru locuitorii
sdi, pentru turisti §i pentru locuitorii zonei periurbane, care invatd sau muncesc in oras.

Dezvoltarea serviciului de transport public fa nivelul localitatilor partencre raspunde principalelor
probleme de mobilitate identificate in PMUD, prin satisfacerea nevoilor de deplasare a populatiei. dar
$i necesitdfii de reducere a poluarii fonice §i a acrului, aspecte ce vor permite atdt cregterea performantei
serviciului de transport. imbunatatirea calitaii vietii populatici. cat si imbunatatirca calitdjii mediului
inconjurator.

Gradul de mulfumire limitat al cetdtenilor in ce priveste serviciile de transport public fac ca
transportul in regim de taxi sa fie o alternativa la utilizarea transportului in comun, preturile fiind
considerate de catre calatori destul de competitive, existand, in acelagi timp, un numir de 642 de
autorizafii pentru licenta de taxi eliberate pe raza municipiului, atingand astfel valoarea medie de | taxi
la 185 de locuitori.

Prioritizarea transportului in comun in trafic prin soluii specilice de proiectare a statiilor de
autobuz, benzi dedicate si prioritate in intersecqiile semaforizate este extrem de necesard pentru
imbunitdtirea acestui mijloc de transport, De asemenea. sistemul actual de tarifare care este bazat
pentru o singurd calitorie trebuie modificat, avand in vedere ca in prezent acesta limiteaz transferul
intre linii. Serviciile de transport trebuie armonizate, prin existenta unui operator care s asigure servicii
integrate, astfel incat pasagerul si ajungd usor in toate destinatiile necesare. Sunt necesare, de
asemenea. aspecte precum cresterea nivelului de atractivitate a serviciilor prin viteza comerciala.
confortul vehiculelor, distaniele pe principalele legturi rutiere, orar fix, GPS pentru autobuze si alisaj
clectronic in statii a minutelor rimase pana la sosirea autobuzului. sistem de supraveghere video in
statiile de transport in comun, cét si in flota de transport in comun, implementarea de politici de parcare
care sa sanclioneze drastic stalionarca autovehiculelor in siatiile de transport public. modernizarea
sistemului de plata a biletului prin utilizarea biletului electronic §i posibilitatea platii cu telefonul mobil
si card bancar pentru a face transportul public mai atractiv. Conform societdtii civile din Ramnicu
Vilcea. alte solutii pentru accesibilizarea si Nuidizare transportului in comun ar pulea [i transportul
public on-demand si inceperea cursurilor scolare la ore diferite pentru scolile si liceele din acelasi
cartier. pentru a nu aglomera transportul public. Un sistem de transport public pentru elevi — school bus
- ar putea contribui la decongestionarea traficului si ar obisnui populatia tinard sd utilizeze transportul
in comun. Linii expres (cu opriri doar in statiile mari) ar mari viteza si eficienta transportului in comun.
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Investigiile in transportul public sunt esenjiale. iar o buna infrastructurd de transport public este
extrem de importantd pentru navetisti si pentru a oferi posibilitafi eficiente de transport de calatori. in
perioada de implementare 2014-2023, practic toate orasele mari din Romania au elaborat sau sunt in
curs de a elabora planuri de mobilitate urbana, iar majoritatea acestor planuri includ componente de
dezvoltare a transportului public. Aceste planuri de mobilitate recomanda deja direcyii strategice majore
pentru adoptare de catre localitaile componente ale zonei urbane funciionale. Unul dintre domeniile
importante de interventie este subventionarea sistemelor de transport public metropolitan, avand in
vedere ¢a numarul de navetisti va [i in continud crestere, iar un sistem de transport public eficient, care
sd asigure o deplasare usoard a calatorilor in interiorul zonei urbane functionale este foarte important
pentru buna functionare a economiei Zonei Urbane Functionale. In acest sens, Primiria Municipiului
Ramnicu Vilcea a inceput sa promoveze un proicct pentru dezvoltarea Transportului Metropolitan in
ZUF Rémnicu Vilcea, inclusiv prin extinderea flotei de autobuze existente si prin digitalizarea
transportului public. Dezvoltarea unor abonamente de caldtorie integrate pe ZUF si rezolvarea modului
in care sunt atribuite contractele de transport interjudefean sunt esentiale pentru succesul proicctului.

Investitiile in transportul public sunt esentiale, iar o buna infrastructurd de transport public este
extrem de importantd pentru navetisti si pentru a oferi posibilitati eficiente de transport de caldtori. In
pericada de implementare 2014-2023, practic toate orasele mari din Romdénia au elaborat sau sunt in
curs de a elabora planuri de mobilitate urbana. iar majoritatea acestor planuri includ componente de
dezvoltare a transportului public. Aceste planuri de mobilitate recomanda deja directii stralegice majore
pentru adoptare de citre localitdtile componente. Unul dintre domeniile importante de interventic este
subventionarea sistemelor de transport public metropolitan. avand in vedere ci numarul de navelisti va
fi in continua crestere, iar un sistem de transport public eficient. care si asigure o deplasare usoari a
calatorilor in interiorul localitagilor componente este foarte important pentru buna funcfionare a
acestora. In acest sens, Primaria Municipiului Ramnicu Valcea a demarat promovarea unui proiect
pentru dezvoltarea transportului public de caldtori, inclusiv prin extinderea acestuia citre zone turistice
din judetul Valcea si a flotei de autobuze existente si prin digitalizarea transportului public.

Pe langa aceste investitii, Primaria Rdmnicu Valcea are in vedere sd intervind prin reamenajarea
unor interseclii sau sensuri giratorii unde au loc frecvent accidente (spre exemplu: Posada si Calea lui
Traian, trecerile de pietoni din zona Bd. Tineretului — Complex Hermes - Piata Ostroveni). Conform
PMUD. in perioada 2017-2020 pe teritoriul Rdmnicu Vilcea s-au produs 734 de accidente, cele mai
multe accidente avéind loc pe axa nord-sud (Calea luj Traian), acest aspect fiind in strinsa corelatie cu
volumul traficului. Asadar, un sistem de transport public eficient si atractiv la nive! periurban ar reduce
volumul de trafic de autovehicule personale si ar conduce al cresterea gradului de siguranta de care ar
beneficia cetafenii de la nivelul tuturor localitatilor partenere,

Din analiza documentelor existente si a datelor culese din teren au rezultat principalele probleme
legate de sistemul de transport public:

Eficienta redusa a transportului public din localitdtile partenere:;
Lipsa unci autobaze in partea de nord a orasului. care si reduca parcursurile .zero™ ale
vehiculelor la intrarea/ iesirea pe/de pe traseu:

L
»”
~
»
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» Vechimea relativ mare a parcului de vehicule;
»  Lipsa dotarilor din statiile de transport public;
> Lipsa panourilor de informare atat in statii. cat si in mijloacele de transport;
» Disciplina scazutd a participantilor la trafic, care de multe ori ocupd statiile de transport public
prin parcarca autovehiculelor personale. rezultind congestii ale traficului, dar si probleme de
sigurantd a circulatiei.
Existenta unor zone neacoperite de traseele de transport public;
» Vechimea unei parli a parcului de vehicule de transport public si incadrarca motoarclor
acestora in norme de poluare ridicate:
» Existenta unui sistem de tarifare care nu prezintd accesibilitate i atractivitate ridicate pentru
utilizatori;
» Lipsa informatiilor in timp real asupra transportului public
» Inexistenta unor stafii intermodale. care s3 faciliteze transferul intre alte moduri de transport
§i transportul public
» Gradul de atractivitate redus al transportului public
» Existenta unor intervale de timp care nu sunt deservite corect de mijloacele de transport
existente, in care existd un numdr mare de persoane aflate in stafie care agteapta mijlocul de
transport potrivit
» TCvolutia inegala a gradului de incarcare de-a lungul zilei, existind perioade in cure gradul de
inciircare al vehiculelor este foarte redus, dar i perioade in care s-a constatat
supraaglomerarea vehiculelor
Transportul public este intotdcauna o buna alternativa la folosirea autoturismului privat. Insa
pentru ca sistemul de transport public si fie preferat in locul autoturismului personal de cit mai mul(i
oameni, este important ca acesta sa fie usor accesibil. confortabil st omniprezent, Numarul mare de
cildtori poate asigura o profitabilitate inalti a companiilor de transport public, de accea. masurile care
sporesc atractivitatea sistemului de transport public vor veni cu impact pozitiv atdt pentru cresterea
economiei, cat i pentru imbunatatirea calitaii vietii, insa pentru a se putea implementa masuri cat mai
cliciente, se recomanda colectarea de informatii referitoare la mobilitatea cetdfenilor.

v

Astfel, UAT Municipiul Rimnicu Vilcea are in implementare o serie de proiecte integrate
finantate prin Programul Operational Regional 2014-2020, cu efect asupra parametrilor de mobilitate
urband (reducerea traficului, impactul asupra reducerii emisiilor de echivalent CO, etc.) care au drept
scop incurajarea transportului in comun, reducerea emisiilor de CO: si translatarea catre mijloace de
transport alternative, implementarca unor sisteme inteligente de transport asociate (ticketing, informare
cilatori. supraveghere video, managementul flotei), cdt si realizarea de trasee dedicate transportului in
comun. Aceste proiecte sunt prezentate in capitolul referitor la proiectele in curs de implementare.

Prin aceste proiecte se va asigura inclusiv prioritizarea §i promovarea transportului public prin
planilicarea benzilor si traseelor dedicate autobuzelor, pe arterele cele mai frecventate $i congestionate,
precum si implementarea unui sistem inteligent de management al traficului.

in aceste condilii. proiectul,,Sisteme de fransportinteligente la nivelul localitatilor membre ale
Asociafiei de Dezvoltare Intercomunitard ADI Transporf*propune masuri complementare
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interventiilor deja realizate in Municipiul Ramnicu Valcea, necesitatea si oportunitatea sa rezultand din
dezideratul de a operationaliza si digitaliza transportul public la nivelul localitatilor partenere,
respectiv:

- Municipiul Rimunicu Vileea

- Comuna Bujoreni

- Comuna Diesti

- Oragul Calimanegti

- Comuna VIidesti

- Oras Baile Govora

= Oras Ocnele Mari

- Comuna Mihdesti

Dezvoltarea generald a localitatilor partenere are un efect major asupra nevoilor de transport i
comportamentului de mobilitate, atat in cazul persoanelor, cat si al marfurilor. Sistemul de transport
constituic baza unui oras performant, un factor cu importantd semnificativd asupra modelului de
dezvoltare economica si a calitatii mediului. parte componenta a politicii urbane adoptate,

Astfel. investitia propusd urmiireste operationalizarea transportului public la nivelul localitagilor
partenere, prin imbundtafirea ofertei de transport public ce va conduce la cresterea nivelului de utilizare
a acestui mod de transport in detrimentul autovehiculelor personale. Totodata, investitia propusa
conduce la indeplinirea obiectivelor strategice yi operagionale stabilite prin Planul de Mobilitate Urbana
Durabild al Municipiului Ramnicu Valcea privind reducerea emisiilor de CO2 si a gazelor cu efect de
serd datorate utilizarii autorturismului personale. Modernizarea parcului de vehicule de transport public
si asigurarea infrastructurii de alimentare electrica vor conduce la amplificarea efectelor pozitive ale
proicctelor complementare, avind o contributic importanta la cresterea gradului de atractivitate §i
siguranta al deplasarilor cu transportul public, cu efect direct asupra cresterii cotei modale a acestui tip
de deplasari si la reducerea deplasarilor cu vehiculul personal. Interventia propusa se va regasi in planul
de directii de actiune al PMUD Rémnicu Vileea. document de planificare strategica aflat in curs de
actualizare.

Astfel, proiectul analizat propune implementarea unor miisuri care sd conducd la diminuarea
disfunctionalitatilor menjionate, respectiv la:
»  Creglerea eficientei operarii transportului public;
»  Cresterea vitezei de circulatie a mijloacelor de transport public:
» Cresterea confortului, atractivitatii si accesibilitatii deplasarilor cu transportul public;
»  Reducerea valorilor ridicate ale traficului general si traficului de tranzit:

»  Reducerea cotei modale ridicate a transportului auto;

17



Planul National de Redresare si Rezillenta
Componenta C10 - Fondul LocalAnexi la Ghidul specific
Model F

»  Reducerea emisiilor de carbon la nivelul Zonei Urbane FunctionaleRamnicu Vélcea prin
reducerea cotei modale a deplasdrilor motorizate si incurajarea utilizarii modurilor de
transport alternative: transport public.

In urma implementarii proiectului de investifie, se vor obfine urmatorii indicatori de rezultat,
conform specificului §i obiectivelor proiectului de investifie:

> Partenerii elaboreaza/ dezvolts sisteme de transport inteligent (ITS);

In urma implementarii proiectului de investitie. se vor obtine urmatorii indicatori de
suplimentari conform specificului si obiectivelor proiectului de investitie:

» Reducereacantititii de emisii GES |a nivelulprimului an dupafinalizareaetapei de
implementare a proiectului (2027) ca urmareaimplementariiunuisisteminteligent de
managementultraficului  care sacreascdutilitateagiatractivitaleatransportului public,
indetrimentulutilizariiautoturismelorpersonale.

# Crestereanumarului  de utilizatori a transportului  public la nivelulprimului  an
dupifinalizareactapei  de  implementare a proiectului  (2027), ca urmare a
realizariiunormisuri destinate eficientizariigicresteriiatractivitatiiacestui mod de delasare.
prinimplementareaunuisistem de management al traficului la nivelul ZUT RamnicuVilcea.

» Reducereavolumuluitraficului de autoturisme la nivelulprimului an dupéfinalizarcactapei
de implementare a proiectului (2027).

Prin urmare. din prezentarea necesitatii $ioportunitafii proiectului. precum si a beneficiilor
estimate ca urmare a implementdrii acestuia, rezultd in mod evident corelarea §i contributia la
indeplinirea viziunii de dezvoltare a mobilitatii urbane. ce va corespunde cu Planul de Mobilitate
Urband Durabild al Municipiului Rimnicu Vilcea: ,-i-hm:'ci}:iuf Valcea va face parte dintr-un sistem
de transport public durabil la nivelul localitagilor partenere, caracterizat de accesibilitate ridicatd,
care sprijind dezvoltarea si economia locala. Sistemul de transport va conrribui la imbundtitirea
sdndartdii, sigurantei si a calitagii vietii tuturor locuitorilor si vizitatoritor!

3. Corelarea cu proiecte deja implementate la nivel local

Proiectul ,Sisteme de transportinteligente la nivelul localititilor membre ale Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitard ADI Transporf” este complementar din punct de vedere tehnic $i
functional cu proiectele de investitii publice finalizate asupra infrastructurii de mobilitate ce abordeaza
deficientele actuale din sistemul de transport si imbundtateste disponibilitatea, calitatea si relevanta
infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia populatiei de la nivelul Municipiului Ramnicu
Vilcea.

Printre proiectele de investifii publice realizate la nivelul localitatilor partenere,cu efect inclusiy
asupra mobilitafii urbanc durabilese evidentiaza:
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LA NIVELUL MUNCIPIULUI RAMNICU VALCEA:

I. Titu Proiect: ,,Construirea unei artere de legdturd intre b-dul Nicolae Balcescu si b-dul
Tineretului spre Nord, de la intersectia acestuia cu strada Gib Mihdescu, inclusiv rampele aferente
pasajului suprateran de pe b-dul Tudor Viadimirescu si achizitionarea de autobuze cu combustibili

alternartivi

Valoarea totald proiect: 70.212.360,51 lei
Activititi realizate:
» Achizitionarea a 7 autobuze moderne (Conecto NGT care pot transporta 162 de persoane)
» Darea in folosinja a rampelor de la pasajul suprateran de pe Bulevardul Tudor Viadimirescu si
legatura intre Bulevardele Tineretului si Nicolae Balcescu prin strada Ferdinand.

2. Titlu proiect: , Extindere si modernizare sistem de supraveghere video cu dispecerat, pe linia
sigurantei publice si prevenirea criminalitdtii, la mivelul Municipiului Rm. Valcea”

Valoare totald proiect: 3.533. 90,81 lei

Acn'vitg}i realizate:
* In cadrul proicetului au fost achizitionate st instalate un numdr de 80 camere de supraveghere

video (5 dinire acestea vor utiliza suport radio de tip . fara fir"' iar 73 vor wtiliza yuport de
transpor! fibra opticd), care vor avea posibilitatea preludrii si inregistrarii de imagini pe timp
de =i si de noapte. 4 fost instituit un sistem de supraveghere video cu dispecerat, care va
monitoriza 30 zone cu risc criminogen sporir. Imaginile obfinute de la camerele de
supraveghere, atdt pe timpul zilei cat si pe timpul nopfii. sunt exploatate atdt in scop preventiv,
cdl si pentri documentarea activitdfii ilicite a persoanclor ce savdrsesc infractiuni i
contravenfii. Sistemul de supraveghere cuprinde zone extinse situate in toate cartierele
municipiului Rm. Vilcea: Cartier Nord, Cartier Sud. Centru, ] Mai. ( Istroveni Sud. Budesti,
Indtegti, Petrisor, Goranu, Troianu. Ca wrmare a numeroaselor incidente provocate, care s-au
soldat cu raniri §i dawne materiale. o importantd majord a fost acordard yi amplasdrii de
camere de supraveghere video atdt la intrarea cdt §iin incinta stadionului Zavoi din Municipinl
Rm. Vilcea, cu scopul de a monitoriza permanent comportamentul spectatorilor (suporierilor)
§i pentru a putea interveni intr-un mod civiliza pentru aplanarea confliceelor.

3. Titlu proiect: ,, Pasaj denivelat Suprateran pe bulevardul Tudor Viadimirescu™

Valoare totald proiect: 34.281.920.72 lei
Activitdgi realizate:

# Traseul pasajului construit urmdreste traseul bulevardului Tudor Vladimirescu. avand patru
benzi de circulatie si direciia vest-est. Pasajul a fost construit in 3 etape dupa cum urmeaza:
- in prima etapd a fost realizata structura pentru firul nordic. traficul pietonal realizandu-se prin
executarea unui trotuar cu traversarea la nivel a caii ferate la marginea de sud a bulevardului
Tudor Vladimirescu:
- In a doua ctapa a fost exccuta structura pasajului pentru firul de sud, circulatia rutiera
desfasurandu-se pe firul de nord executat in faza precedenta;
- In etapa a {11 - a a fost finalizat pasajul prin executia benzilor secundare de acces si a pasarelei
pietonale cu scari de acces la capete si lifturi pentru persoanele cu disabilitati, Lungimea
pasajului rutier suprateran: L. = 294.40 m.
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Latimea totala a pasajului si a rampelor de acces este de 17.80 m.

4. Titlu proiect: ,Amenajare si modernizare Strada Aurelian Sacerdoteanu si Strada Patriarh
{ustinian Marina, Municipiul Ramnicu Vilcea, Judet Vilcea”

Valoare totald proiect: 21.874.736.47 lei
3. Tidu proiect: , Reabilitare pod peste raul Olt”

Valoare totald proiect: 21.744.739,06 lei

Proiectele finalizate prezentate pentru Municipiul Ramnicu Vilcea sunt complementare cu
interventia vizatd deoarece conduc atat la imbuniitifirea proceselor interne la nivelul Municipiului
Ramnicu Vilcea. furnizand instrumentele necesare pentru implementarea optima a proiectelor de
investifii, cat si la imbundtatirea infrastructurii necesare pentru asigurarea unci mobilitdfi urbane
optime.

LANIVELUL COMUNEI BUJORENI
1. Investitii finalizate:
¥ Nu sunt investitii complementare finalizate, insa exista proiecte complementare aflate in faza
de implementare.

LANIVELUL COMUNEI DAESTI:
L. Investitii finalizate:
¥ Modernizare drumuri de exploatatie agricola in comuna Daesti
Valoare estimata: 5,323,465.00 lei cu TVA
¥" Modernizare drumuri de exploatatie agricola M125 in comuna daesti . judetul Valcea
Valoare estimata: 4,088,588.54 lei cu TVA
v' Modernizare drumuri de interes local
Valoare estimati: 3,464,036.45 lei cu TVA

LA NIVELUL ORASULUI CALIMANESTI:
1. Investitii finalizate:
v" Modemizarestrizi pe razastajiuniiCalimanesti-Céciulata — asfaltare, amenajaretroluare,
exeeuficrigole de preluare ape pluviale, orasulCalimanesti, judejulVileea.
v Valoare estimata: 20.192.901,62 lei cu TVA

LA NIVELUL COMUNEI VLADESTI:
1. Investitii finalizate:
v Refacere platforma drum i punere in sigurantd DC 168 si strada principala, sat Trundin,
Comuna Vladesti, Judetul Valcea
Valoarea totald: 1.205.305,00 lei cu TVA inclus
Drumurile care fac obiectul investitiei reprezintd drumuri de interes local si comunale, care
asigurd legfitura atat intre satele localitatii Vladesti cat si cu centrul acesteia:
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DC 168 - Strada Dealului 1.= 600 m:
Strada Principala L = 1372 m.

Drumurile deservesc aproximativ 60 de gospodirii ale locuitorilor stabili din zona cit 5i
terenurile agricole si padurile din zona.

Platforma drumurilor era impietruita, din balast, neavind un sistem rutier adecvat. era
degradat §i supusa efectelor de erodare a apelor din precipitatii, dupa ploi abundente devenind
greu accesibild. Drumurile aveau sanjuri/rigole din pamant, partial colmatate $i intrerupte.
Datoritd lipsei unei structuri rutiere conforme au aparut numeroase tasari si gropi. Acestea au
dus la acumulari ale apelor meteorice si la degradarea accentuata a planeitatii drumului ca
urmare a inghefului §i dezghetului apei.

Scurgerea apelor nu era asigurala in totalitate si. din aceastd cauza. dupa precipitatii. apele
stagnau i influenfau negativ starea fundatiei drumului.

De asemenea existau zone unde acostamentele erau impermeabilizate §i sanfurile sau rigolele
lipseau partial. Sistemele de scurgere existente inaintea inceperii lucrdrilor erau. in buna masura,
degradate, colmatate sau distruse. neavind capacitatea necesard preludrii apelor din precipitatii.

LANIVELUL ORASULUI BAILE GOVORA:
1. Investitii finalizate:
v Reabilitarea infrastructurii turistice a statiunii balneare Baile Govora. judetul Vilcea
Valoare totald: 27.240.402,73 lei cu TVA
Proiectul a avut ca finalitate o infrastructurd turistica moderna. cladita pe principiile dezvoltirii
durabile. concretizata in urmatoarele
Rezultate:
- alei de acces catre izvoarele minerale in lungime totala de 1.700 m;
- traseu de cura balneard in lungime totala de 1.377 m:
- | [anténa arteziané cu lumini. cu aria desfAsuratd construitd de 200 mp;
- 1 miniamfiteatru in aer liber cu aria desfisuratd construita de 542,01 mp;
- 1 chiogc pentru muzica de fanfard cu aria desfisuratd construita de 52.58 mp:
- 6 pasarele pietonale din lemn peste paraul Hina:
- parapete metalice construite in lungime totald de 1.380 m;
- cascada de apa i lumini in parcul balnear cu o lungime totala de 100 m.
¥ Dezvoltarca §i consolidarea turismului din orasul Baile Govora prin promovarea potengialului
turistic local
Valoare totala: 620.644,00 lei cu TVA
¥ Refacere pod peste pardul Govora in localitalea componentd Gatejesti. orasul Biile Govora,
judetul Vilcea
Valoare totala: 2.520.920,99 lei cu TVA

LANIVELUL ORASULUI OCNELE MARI:
1. Investitii finalizate:
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¥ Reabilitarea, modernizarea, dezvoltarea. echiparea structurii educationale Scoala cu clasele [ -
VI Ocnele Mari, Valcea..
Valoare totald: 9.074.737.08 lei
v Crearea Centrului de Informare si Promovare Turistica
Valoare totala:580.337.43 lei

v' Cresterea calitatii vietii in orasul Ocnele Mari., Judetul Valcea, construire componenta bloe
locuinte sociale; modernizare si extindere componenta gradinita cu program prelungit Piticot
Ocnita; modernizare strazi si trotuare in orasul Ocnele Mari. jud Valcea

¥" Valoare totald: 1.5413.728.10 lei

LA NIVELUL COMUNEI MIHAESTI
v" Construire pod dalat in satulBuleta,
Valoarctotald 100.000 euro

v Asfaltarestrazi: Tesalutsildrestilor
Valoaretotala 100.000 euro

v Aslaltare str Ferma 2
Valoaretotala 70.000 euro

Proicctul este complementar din punct de vedere tehnic $i lunctional cu proicctele prezentate,
intrucét, abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport si imbunatateste disponibilitatea,
calitalea si relevanta infrastructurii urbane si a dotdrilor puse la dispozitia populajici de la nivelul
localitdgilor partenere.

4. Corelarea cu proiecte in curs de implementare de la nivel local

In capitolele anterioare a fost prezemtatd succint corelarea proiectului  Sisteme de
transportinteligente la nivelul localititilor membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari
ADI Transport“cu citeva din proiectele privind cresierea capacitajii administeative a liderului de
partenerial, ¢at si cu proiecte de infrastructura pentru imbunatagirea mobilitatii urbane la nivelul
localitatilor partenere.

In continuare sunt prezentate detalii asupra proiectelor investitii publice in curs de implementare
§i care se vor finaliza inainte de finalizarea proiectului analizat, proiecte ce sunt complementarecu
actualul proiect.

LA NIVELUL MUNCIPIULUI RAMNICU VALCFEA:

UAT Municipiul Ramnicu Valcea are in implementare o serie de proiecte integrate finanjate prin
Programul Operational Regional 2014-2020, cu efect asupra parametrilor de mobilitate urbana
(reducerea traficului. impactul asupra reducerii emisiilor de echivalent CO, etc.) care au drept scop
incurajarea utilizarii transportului in comun, reducerea emisiilor de COs: si wanslatarea ctre mijloace
de transport alternative, implementarea unor sisteme inteligente de transport asociate (ticketing.
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informare calatori, supraveghere video, managementul flotei), cat si realizarea de trasee dedicate
transportului in comun,

Astfel. prin integrarea masurilor incluse in proiectele complementare mentionate se va asigura
un impact maxim in ceea ce priveste atingerea obiectivelor mobilitatii urbane durabile. respectiv
modilicarca comportamentului de deplasare al cetéjenilor $i comutarca de la deplasarile cu vehiculul
privat la modurile de deplasare alicrnative: transport public. bicicletd si mers pe jos.

1, Titlu Proiect:
1. Titlu Proiect: ,,Alinierea parcului ETA SA la ceringele dezvoltdrii durabile”
- COD SMIS 128142 - proiect finantat in cadrul Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritara 4
v" Valoare totala - 77.726.561.10 lei, inclusiv TVA
bicctivul general al proiectului este reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Ramnicu
Vilcea prin realizarea investitiilor din Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

Obiectivul general al proiectului contribuie la imbunatégirea calitdfii serviciului de transport
public, prin modernizarea autobazei, dotarea cu o statie de alimentare cu combustibili alternativi,
achizitionarea a 28 de autobuze alimentate cu gaz natural comprimat (GNC) si dotate cu camere de
supraveghere i facilitdfi penru persoane cu mobilitate redusa, astfel incat acestea si ofere o alternativa
reald la folosirea maginii personale.

Proicctul este complementar cu intervenfia vizata deoarcce conduce la imbundtatirca
activitdfilor interne la nivelul Municipiului Ramnicu Valcea, furnizand instrumentele necesare pentru
implementarea optima a proiectelor de investitii.

2. Titlu Proiect: ,Modernizarea statiile de imbarcare/ debarcare, echiparea mijloacelor de transport
in comun si dezvoltarea unwi ceniru utilat cu un sistem de managemeni al traficului general in
Municipiul Rimnicu Vilcea"
- COD SMIS 129361 - proiect finantat in cadrul Programul Operational Regional 2014-2020. Axa
prioritara 4
v" Valoare totala —. 46.845.000 l¢i, inclusiv TVA

iectivul | proiectului a fost alinierea la standardele europene privind transportul
public de calatori, cresterea calitatii victii pentru membrii comunitatii locale. cresterea numirului de
cilatori datoratd renuntérii la automobilul personal in fafvoarea transportului in comun, optimizarea
timpilor de transport, reducerea emisiilor poluante si cresterea mobilitatii,

Obiectivul general al proiectului contribuie la modernizarca infrastructurii de transport public
atdt fa nivelul autobuzelor (extindere sistem e-ticketing), cit i al sistemului de semnalizare rutierd prin
sincronizarea adaptiva a intersectiilor semaforizate aflate de-a lungul traseelor de transport in comun
(in numdr de 19). dotarea cu echipamente de solicitare de prioritate automata atunci cind vehiculele se
afla in intérziere. De asemenea, 90 de statii vor [i modernizate prin dotarea cu adaposturi moderne si
sigure. cu panouri de informare. supraveghere video, automate de vénzare a biletclor ctc. si va i
amenajat un centru de comanda si dispecere pentru coordonarea serviciilor de transport din oras.
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Activititi in curs realizate:

» Extindere sistem e-ticketing

» Resistematizare rutierd prin prioritizarea vehiculelor de transport public (19 automate de trafic
adaptiv)

» Modernizarca a 90 statii de imbarcare-debarcare calatori

» Amenajarca unui centru de comanda si dispecerat pentru coordonarea serviciilor publice din
Ramnicu Vilcea.

LANIVELUL COMUNEI BUJOREN]
1. Investiii in curs de implementare:

v Readucerea la starea initiala a drumurilor §i lucrari de modernizare in scopul prevenirii si
atenudrii efectelor riscurilor naturale cauzate de inundatii.alunecari de teren .tasari si/sau
prabusiri de teren in comuna Bujoreni.judeul Valcea
Valoarea estimatd: 5.977.985,00 lei cu TVA

v" Modernizare drumuri locale in comuna Bujoreni
Valoare estimata: 997.000,00 lei cu TVA

LANIVELUL COMUNEI DAESTI:
1. Investitii in curs de implementare:
¥' Modernizare drumuri comunale DC17 ., DC 18 si De 19 in comuna Daesti . judetul Valcea
Valoarea estimata: 4.508.740.54 lei cu TVA
v" Modernizare drumuri de interes local in comuna Daesti
Valoarea estimata: 5,914.229.48 Iei cu TVA

L. Investitii in curs de implemeniare:
v imhunétﬁ[ireacalitétiivie;iipopula;iciprinmodemizareaOrasuluiCalimﬁnc;‘li ,obiectiv  §:
Extindere, ModernizaresiReabilitareStrizi in OragCalimanegtijud. Vilcea.
¥ Valoare estimata: 9.492.061.84 lei cu TVA

LA NIVELUL COMUNE] VLADESTI:
1. Investitii in curs de implementare:
v Consolidare i modernizare drumuri de interes local in Comuna Viadesti, Judejul Valcea
Valoarea estimata: 4.247.277.06 lei cu TVA

LANIVELUL ORASULUI BAILE GOVORA:
L Investitii in curs de implementare:
v Servicii  de claborare a dm:umcnla;ieilchnico-cconomiccpcnlruproicctul “"Parc  de
agrementBiileGovora™
Valoarctotala: 1.435.144.05 lei cu TVA
v" Lucréri de primaurgentapentrurcfacereplatforma la strizile: Capsunilor, Codrului, Colinei,
CuraturisiPajistei
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Valoaretotala: 1.523.874,18 lei cu TVA

LANIVELUL ORASULUI OCNELE MARI:
1. Investifii in curs de implementare:
v" Nu este cazul

Proiectele prezentate reprezintd masuri ale autoritatilor publice locale de asigurare a unor
infrastructuri adecvate/corespunzitoare mobilitd(ii urbane moderne. aliniate prevederilor europene si
de mediu, astfel incat sa creasca accesul, calitatea §i atractivitatea transportului public ecologic si
nemotorizat, contribuind astfel la cresterea numarului de persoane care utilizeaza aceste mijloace de
transport si implicit la scaderea gazelor cu efect de serd.

5. Corelarea cu celelalte proiecte pentru care se aplica la finantare

Prezentul proiect este complementar din punct de vedere tehnic §i functional cu proiectele de
investitii publice propuse de autoritatile publice asupra infrastructurii de mobilitate pentru exercitiul
financiar 2021-2027 ce abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport $i imbunatieste
disponibilitatea. calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotdrilor puse la dispozitia populatici
de la nivelullocalitatilor partenere.

Astlel. atatin Plamul de Mobilitate Urbandg Durabild al Municipiului Ramnicu Vilcea in vigoare,
cat si in versiunea aflaid in actualizare, sunt si vor fi incluse o serie de proiecte ce au drept obicetiv
continuarea dezvoltarii mobilitafii urbane durabile. acestea fiind grupate in cadrul documentului
strategic pe directii de acliune (infrastructurd. operafionale. organizafionale). precum si din punct de
vedere al domeniului de interventie (interventii majore asupra refelei stradale; transport public la scara
periurbani; transport de marfi; mijloace alternative de mobilitate; managementul traficului; zone cu
nivel ridicat de complexitate; structura intermodald i operatiuni urbanistice necesare: aspecte
instituionale).

Proiectul care face obicctul prezentei note de fundamentare se afla intr-o corelare directii cu
toate proiectele propuse raportat ladirectiile de actiune partajate pe nivele teritoriale, si anume:

1. Proiecte/ masuri la scard periurband/ metropolitand
»  Infiintarea unei structuri organizationale 5i de planificare a activitdtii de ransport
pentru zona metropolitand — Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard de Transport -
ADI-T
Statii de incdrcare autobuze electrice:
Reglementareaa sistemului de transport , park and ride”
Construirea centurii ocolitoare a orasului
Pregatirea unui program de circulafie pentru zona periurband
Centru intermodal de transport destinat interconectirii transportului in comun feroviar

Y'Y Y ¥\
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2. Proiecte/ mdsuri la scara localitdtilor de referinii (in corelare directd)

”~

AR |

Construirea a 2 autobaze in zona de nord a orasului, respectiv in cartierul Ostroveni
pentru redactarea parcursurilor zero pentru autobuzele retrase la orele de final de varf
din trafic

Smart-Mobility App

Alinierea parcului de vehicule de transport public Ia cerintele de dezvoltare durabili prin
achizitia de vehicule de transport ecologice, inclusiv dotarea cu statii de alimentare
ecologice

Modernizarea statiilor de imbarcare-debarcare (i uniformizarea-personalizarea acestor
puncte de contact intre operator si public)

Introducerea sistemului de transport prin linii expres, aliituri de liniile normale

Traficul - rutier — de marfa in interiorul orasului trebuie si fie limitat spatial si temporal
imbunitﬁtiren marketingului la nivelul SC. ETA SA prin introducerea de noi instrumente
de a atrage clientii in sistemul de TPL, de ex. Recom pensarea cilitorilor fideli

Refacerea graficelor de circulatie astfel incit intervalele de trafic si ajungd la 7-8 minute
in oras si eficientizarea frecventelor de la nivelul periurban

Dezvoltarea unui centru utilat cu un sistem de management al traficului general in oras

3. Proiecte/ masuri la scara localitatilor de referinta (in corelare indirecta)

-

YVOY Y Y

A

Preluarea administrarii parcdrilor publice de cétre operatorul de transport urban de cildtori
Elaborarea unui nou regulument al parcirilor

Interconectarea pistelor de biciclete pentru realizarea unei refele functionale

Crearea de puncte pentru inchirierea de biciclete

Construirea de parcdri pentru biciclete

Infiintarea de noi zone pietonale, inclusiv poduri peste raul Oldneyti, dedicate exclusiy
pietonilor si biciclistilor

Reabilitarea marcajelor si a semnalizirii pentru pietoni

r Amplasarea marcajelor tactile pentru persoanele cu dizabilitafi de vedere la trecerile pentru

pietoni
Introducerea de semafoare cu avertizare sonord pentru pietoni erc.

Lanivelul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbanii a Municipiului Rdmnico Vilcea2021-

2027.in cadrul listei de proiccie in format extins, au fost identificate interventii cu care proiectul
prezentei note de tundamentare se afld in corelare dirccta:

”~

F

Construire varianta ocolitoare Ramnicu Vilcea (PMUD)

Arterd paraleld calea feratd zona Copicelu — Str. Drumul Girii — Str. Raureni — zona
calea feratd — Rimnicu Vilcea

Arterd de legiatura Str. Matei Basarab — Lacul Nord - Bd, Republicii — Str. Nicolae
Titulescu

Arteri de legitura intre Splaiul Independentei si str. Cornelin Ta mas
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# Artera de circulatic intre Splaiul Independentei si str. Morilor, inclusiv pod peste riul

Olanesti

Largire Calea lui Traian spre Nord, de Ia Str. Timis péna la limita administrativ terioriali

a Municipiului, incluisy amenajare sens giratoriu

Construire centuri vest

Amenajare parciri tip Park&Ride

Elaborare politici de parcare la nivel urban

Achizitionare mijloace de transport pentru trausportul elevilor

Studiu de oportunitate privind dezvoltarea sistemulni de tra nsport public local cu

mijloace ecologice

Realizare terminal intermodal de tansport public

Derulare de programe de incurajare a transportului public (utilizare)

~  Achizitie mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule gestionat de autoritatea
publica locala si institugiile subordonate

A

b O AR T

Din punct de vedere al documentelor de planificare strategici. la nivelul partenerilor situatia
existentd se prezinid astfel:

Din punct de vedere al documentelor de planificare strategicd, la nivelul partenerilor situatia
existentd se prezintd astfel:

1. Comuna Bujoreni: este aprobatd Strategia de Dezvoltare Locald a Comunei Bujoreni pentru
perioada 2021-2027. f.a nivelul portofoliului de proiecte propus pentru comuni exista proiecte de
modernizare a drumurilor locale si extindere a aleilor pictonale prapuse pentru urmatoarca perioada de
programare,

2. Comuna Diesti: Strategia de Dezvoltare Locald a comunei Diesti este in curs de
elaborare, autoritatea publicd are in vedere sa depuni la finaniare in perioada 2021-2027 proiccte care
vizeazii dezvoltarea trasportului public de c4latori in localitate.

3. Oragul Calimanegti: exista Strateyia Integratd de Dezvoltare Urbana a Orasului pentru
perioada 2021-2027, iar la nivelul acesteia este subliniata importanta promovarii unei mobilitati urbane
multimodale sustenabile. inclusiv extinderea/modernizares infrastructurii necesare pentru o utilizare
eficientd a transportului public. SIDU Calimanesti pentru perioada 2021-2027 a fost realizatit in baza
contractului de servicii nr. 10793/07.06.2021.

De asemenca, la nivelul Oragului Cilimanesti existd in prezent un Plan de Mobilitate Urbana
Durabitd, document strategic realizat in baza contractului de servicii $716/24.03.2017.

S. Comuna VIEidesti: exista Strategia Integratd de Dezvoltare Economico-Sociala a Comunei
Viadesti 2021-2027, iar la nivelul acesteia este subliniati importanta promovarii unui transport durabil
la nivel local, fiind cuprinse atét proicce care vizeazs spatiile pictonale cat §i interventii de modernizare
a drumurilor din plan local. SIDES a Comunei Vladesti pentru perioada 2021-2027 a fost realizata in
baza contractului de servicii 4615/25.02.2021.

6. Orasul Biile Olianesti: prin HCL nr, 56/30.06.2021 a fost aprobatd Strategia de Dezvoltare
Locald a orasului Baile Olanesti. in perioada 2021-2027. In cadrul strategiei a fost inclus in lista
prioritard si proiectul Dezvoltarea si modernizarea transportului public local prin achizitia de autobuze
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electrice in oray, precum si proiecte de modernizare infrastructurd rutiere yi realizare piste pentru
biciclete,

7. Orasul Biile Govora: autoritatea publica are in vedere sa depuna la finaniare in perioada
2021-2027 proiecte care vizeazi modernizarea strazilor din orag, actualizarea Planulul Urbanistic
General. digitalizarea serviciilor publice, cét §i realizarea de stafii de reincarcare pentru vehicule
electrice in oras.

8. Oragul Ocnele Mari: prin HCL nr.21/31.03.2022 a fost aprobatd Strategia Locala pentru
dezvoltarea durabila a orasului Ocnele Mari, judeful Vilcea, pe perioada 2021-2027. in cadrul listei de
proiecte sunt cuprinse §i investitii privind mobilitatea urbani. respectiv dezvoltarea parcului de vehicule
destinate transportului public prin achizitia de vehicule curate. modernizare drumuri, realizare piste
pentru biciclete.

9. Comuna Mihdesti: a fost aprobaté Strategia de Dezvoltare Locali a Comunei Mihaesti 2021-
2027, fiind prezente in cadrul listei de proiecte o serie de investifii care vizeaza mobilitatea urbani
durabila si realizarea de piste de biciclete.

Proiectele mentionate anterior. incluse atit in Planul de Mobilitate Urband Durabila al
Municipiului Ramnicu Vilcea cat §i in Sirategia Integratd De Dezvoltare Urbandg A Municipiului
Ramnicu Vilcea 2021-2027, se afli in acest moment Ja stadiul de intocmire a documentatiilor necesare
pentru obfinerea finantérii pentru implementarea acestora.

in concluzie, proiectul analizat. impreund cu proiectele complementare mentionate reprezinta
mdsuri ale autoritatilor publice locale de asigurare a unor infrastructuri adecvate/corespunzitoare
mobilitafii urbane moderne. aliniate prevederilor europene §i de mediu, astfel incit sa creasca accesul,
calitatea si atractivitatea transportului public ecologic i nemotorizat, contribuind astfel la cresierea
numarului de persoane care utilizeaza aceste mijloace de transport si implicit la scaderea gazelor cu

elect de serad. Totodata, aceste proiecte vor contribui la parcursul Municipiului Rimnicu Vilcea de

a deveni un oras inteligent pani in anul 2030 si vor creste calitatea de via ¢ raza localititilor

partenere.

6.  Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii

Obiectivul general: Obiectivul general al proiectului este asigurarea unui serviciu eficient si
ccologic de transport public de caldtori la nivelul localitatilor parteneresi imbunatdtirca conditiilor
pentru utilizarea modurilor nemotorizate de transport. in vederea reducerii emisiilor de echivalent CO:
din transport.

Proiectul vine in intdmpinarea obiectivului PNRR, Pilonul IV Coeziune sociald si teritoriala,
Componenta 10 Fondul Local, prin implementarca unor masuri strategice, bazate pe datele din Plunul
de Mobilitate Urband Durabila, ce vor conduce la promaovarea mobilitafii urbane durabile si la
reducerea emisiilor de CO;, ca urmare a imbundtatirii eficienei transportului public de caldtori la
nivel periurban, a frecventei si a timpilor sdi de deplasare, accesibilitdfii, transferului cdtre acesta
de la transportul privat cu autoturisme, precum si a transferului cdtre modurile nemotorizate de
fransport, cresterea atractivitdfii utilizdrii mijloacelor de transport public si a modurilor
nemotorizate in detrimentul transportului cu autoturismele personale.

28



Planul National de Redresare §i Rezillentd
Componenta C10 - Fondul LocalAnexd la Ghidul specific
Model F

De asemenea, proiectul contribuie la indeplinirea urmatoarelor obiective specifice ale
componentei specificate:

» Cresterca gradului de siguran rutierd in zonele urbane., vizind solutiile digitale si ecologice de
transport

» Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi;

» Cresterea atractivitaii si cficientei utilizarii transportului public.

Componentele vizate ale infrastructurii pentru transportul verde, respectiv achizifioanarea si
instalarea de sisteme ITS (Intelligent Transport Systems/sisteme de transport inteligente) faciliteaza
transportul in comun si incurajeaza persoanele si utilizeze mijloace alternative de transport prin
sporirea atractivitafii si utilitatii acestuia, cresterea fluiditdtii traficului pe principalele artere ale
municipiului. reducerca poluarii mediului. precum si a poludrii fonice la nivelul localitatilor
componente.

Prin reducerea deplasirilor cu vehiculul privat. datoritd comutarii spre deplasérile cu transportul
public, proiectul are un efect pozitiv asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de serdl generate de
trafic si la reducerea impactului acestora asupra mediului,

Totodaia, prin digitalizarea transportului public periurban, proiectul va contribui la cresterea
confortului gi sigurantei pentru calatori si, implicit, la cresterea gradului de atractivitate al acestui mod
de fransport, prin asigurarea prioritizirii transportului public.

Investitii vizate:

a} Solutii de taxare, inclusiv ..e-bilete” sau «e-ticketing™;
b) Sistem de semafoare interconectate

¢) Monitorizarea timpilor de calatorie i a vitezei:

d) Planificator de calatorii pentru transportul public:

€) Sisteme integrate de informare a cilatorilor:

Asigurarea acestor condifii vor conduce la o eficienta sporitd a transportului public, prin
cresterea vitezei de circulatie. reducerea timpului de asteptare in statii si a duratei de calatorie ar
conduce la o migrare spre acest mod de deplasare, atat din partea utilizatorilor vehiculului propriu, cat
si acelor care utilizeaza preponderent mersul pe jos. Prin urmare, din cauza creglerii continue a parcului
de autovehicule si a vehiculelor ce tranziteaza orasul. devin necesare actiuni menite sa imbunatateasca
conditiile de trafic, cu asigurarea prioritatii pentru transportul public.

Activitatile/masurile proiectului propus vor contribui la reducerea poludirii. cresterea gradului
de siguran(a si informare, la cresterea fluentei in trafic, precum si la promovarea prioritatii transportului
public, aceste clemente fiind de strictd necesitate pentru cresterea eficientei in ceea ce priveste
mobilitatea urband durabila in localitatile partencre. Prin amplasamentele propuse pentru instalarea
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sistemul de management inteligent al traficului. se asigurd crearea unei solutii complexe. inteligente,
care sa asigure un acces mai usor al persoanelor la locurile de muncd. la furnizorii de servicii sau alte
zone de interes: scaderea timpilor de deplasare si sciderea costurilor de transport atét in zona privata,
cat si in cea publica; reducerea poludrii si a consumului de energie; descongestionarea traficului precum
si imbunatatirea siguraniei in trafic,

Astfel, prin imbunatatirca conditiilor de trasport public si implicit reducerea deplasarilor cu
vehiculul privat datorita comutarii spre deplasérile cu transportul public, proiectul are un efect pozitiv
asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi si la reducerea impactuliui
acestora asupra mediului.

Mai mult, prin achizitioanarea si instalarea de sisteme ITS (Intelligent Transport
Systems/sisteme de transport inteligente), proiectul va contribui la cregterea confortului si sigurantei
pentru célatori gi. implicit, la cregterea gradului de atractivitate al acestui mod de transport, prin
asigurarea unei infrastructuri de transport public de calatori aliniat la ultimele cerinfe internagionale in
domeniu.

7. Modul de indeplinire a conditiilor aferente investitiilor

Prin activitafile/masurile sprijinite in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta,
Componenta 10-Fondul Local, apel de proiecte 1.1 Mobilitate urbana durabila 1.1.2 - Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde - 1TS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management
urban/local), se urmireste in principal imbunatitirea eficienfei transportului public de cilatori. a
frecventei si a timpilor sai de parcurs. accesibilitatii si transferului catre acesta de la transportul privat
cu autoturisme. De asemenca, se¢ urmareste ca utilizarea autoturismelor si devind o opjiune mai pujin
alractiva din punct de vedere economic si al timpilor de parcurs, lala de utilizarca transportului public
de calatori, creandu-se in acest mod conditiile pentru reducerea emisiilor de echivalent CO2 din
transport. '

Proiectul indeplineste criteriile si conditiile pentru obiectivul de investitii, si anume:

@Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urband Durabila/Strategiile
Integrate de Dezvoltare Urband/Planurile Urbanistice Generale, aprohate sau in curs de
elaborare /aprobare;

Necesitatea proiectului este fundamentatd in Planul de Mobilitate Urband Durabiia al
Municipiului Ramnicu Vilcea. Interventia propusa se regaseste in planul de directii de actiune a PMUD
Ramnicu Valcea.

Mentiondm faptul ¢, la nivelul Municipiului Ramnicu Valcea, se afli in elaborare actualizarca
Planului de Mobilitate Urbana Durabila 2014-2020. precum si realizarea Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urband a Municipiului Riamnicu Vilcea 2021 - 2027 . in prezent aceste documente aflandu-
se in etapa de consultare a publicului potrivt prevederilor Legii nr. 52/2003 privind transparenta
decizionald in administratia publica.
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La nivelul localititii existd un sistem de nonitorizare video a spatiului public, inclusiv
in zona retelei stradate, insd nu Prezinta capabilitati de cuantificare a fluxurilor de
vehicule. Pentru optinvizarea circulatiel se recomandd dezvoltares sistemulut prin
adaugarea unui modul dedicat traficului rutier.
La nivelul retelel stradale 3 Municipivlut  Ramnicu Valcea signalistica pentru
reglementarea circulatiei este prezentd. indicatoarele de semnalizare si orentare
unt amplasate corespunzator si se afld in stare buna,
Din punct de vedere nstitutional/ organizational, Consiliul Local al Municipiulus
Ramnicu Vilcea are atributli privind asigurarea cadrului necesar pentru fumizarea
servichilor publice de interes local prvind servichile comunitare de utilitate publica.
in concluzie, principalele aspecte identificate in uma analizei managementulul
traficuiui sunt;
— existentd zonelor in care este Instituitd recucerea vitezei de circulatie (o
maxim 30 kmih;
-+ lipsa unui sistem de Mmanagement al traficulvi, care 3 asigure optimizarec
circulatiei la nivelul regelei strodate:
= lipsa unui sistem de monitorizare a traficulul in timp real,

Strategia Integratd De Dezvoltare 1 lrband a Municipiului Rémnicu | ‘dlcea 20271 - 202 Teuprinde
aceastd intervenjie de mobilitate (Dezvoltare si actualizare sistem de management al traficului), in
valoare de 1.500.000 euro, in lista de proiecte propusa agreati de Municipalitate,

® Asigurarea coreldrii cu serviciile de mobilitate urband din zona functionali si zona
periurband - doar pentru sistemele de transport inteligente (I TS). In cazul in care existd la
nivel de UAT sau la nivel de zond urband functionald un sistem deja operational, se va
asigura integrarea i corelarea cu acesta q sistemului care va St achizifionat prin intermediul
Componentei 10;

La nivelul localitailor membre ADI Transport, exista sisteme de transport inteligente doar in
Municipiului Ramnicu Vilcea (referitor la sistemele de monitorizare video existente. sistemele de e-
ticketing si statiile de transport public ce vor fi modernizate din alte proiecte cu finantare europeana).
iar pentru optimizarea circulaiei i pentru prioritizarea vehiculelor de transport public este necesar si
se dezvolte sistemul inteligent de transport public de la nivel local prin addugarea unui modul
dedicat traficului rutier cit §i asigurarea corelirii §i integririi tuturor elementelor §i sistemelor
inteligente existente pentru a fi compatibile cu viitoarele investitii realizate in acest segment.

Compatibilitatea toturor sistemelor si elementelor inteligente actuale cu cele viitoare va fi un
criteriu obligatoriu pentru realizares achizitiei acestora.

De asemenea. proicctele trebuie sa respecte principiul DNSH (“Do not significant harm™), astfel
tum cste prevazut la Articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru care
sa faciliteze investitiile durabile.

31



Planul National de Redresare §1 Rezltients
Componenta C10 - Fondul LocalAnexd 1a Ghidul specific
Model F

» Deseurile de echipamente electrice si electronice (echipamente informatice si de
telecomunicatii de dimensiuni mici) vor fi gestionate in conformitate cu prevederile legale in
vigoare.

* Protecfia si refucerea biodiversitdtii si ecosistemelor

Prezenta investitie vizeaza oOperationalizarea §i digitalizarea transportului public la nivelul
localitdfilor partenere. Zonele unde vor fi amplasate nu se Suprapun cu zone sensibile din punctul de
vedere al biodiversitafii sau in apropierea acesltora, respectiv: Refeaua de arii protejate Natura 2000,
siturile naturale inscrise pe Lista patrimoniului mondial UNESC ‘Osiprincipalele zone de biodiversitate,
precum si alte zone protejate, etc,

a celor de interes pentru Uniune.

In concluzic, investitia propusa nu are un impact previzibil semnificatiy asupra obiectivului de
mediu privind protectia si refacerea biodiy ersitdfii yi ecosistemelor, ludnd in considerare efectele directe
§i efectele primare indirecte de pe parcursul implementarii.

8. Descrierea procesului de implementare

Proiecwl ,Sisteme de lransportinteligente la nivelul localititilor membre ale Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitard ADI Transport” vizeazi investitii in sisteme de transport inteligente (ITS)
care se incadreazi la codul 076 - digitalizarea transportului urban, care sunt eligibile in conformitate
cu Ghidul solicitantului PNRR Componenta 10, fiind incadrate la urmatoarele interventii:
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Pe langa intervenyiile cligibile: a/Soluyii de taxare, inclusiv we-bilete " squ we-ticketing”; b)
Sistem de semafoare interconectate; ¢) Monitorizarea timpilor de cdaldrorie st avitezei: o) Planificator
de caldartorii pentru fransportul public: ¢) Sisteme integrate de informare o calatorilor. atingerea
rezultatelor estimate implicd (pentru toti partenerii din proiect) inclusiv acte activitiiti eligibile
conform Ghidului Solicitantului:

3. Activitiiti de proiectare §i asistentd tehnics — cheltuieli pentru documentatii suport si obtinere
avize, acorduri, autorizatii (Faza SF, Faza PT si asisten(d tehnica pe perioada de implementare a
proiectului).

Pentru implementarea proiectului vor fi folosite resursele de care dispun liderul si partenerii
acestuia.

Unitatea de implementare a proiectului (UIP) va fi formata din 7 persoane din cadrul UAT
Municipiul Rdmnicu Valcea. avand urmatoarele funciii:

* Manager de proiect: coordoneazi activititile proiectului. monitorizeaza planificarea actiunilor
proiectului, urmareste respectarea cerintelor de implementare. coordoneazi realizarea evaluarii
interne a proiectului. supervizeaza raportdrile solicitate de finantator, certifici necesitatea $i
oportunitatea platilor in proiect: verifica documentatia transmisa la MDRAP; asigura intocmirea
documentatiei in formatele interne/cele impuse de finantator; verifica rapoarte/cererile de
rambursarc/cererilor de plati;

* Asistent manager: mentine relatia cu finantatorul: participd la intrunirile echipei de
proiect/implementare: asigura interfata cu Consiliul Local pentru proiectele de Hotarre i
prezinta materiale in vederea aprobarii; verificd elaborarea rapoartelor; asigura respectarea
regulilor impuse de finantator prin contractul de finangare; verifica documentafii intocmite de
echipa de proiect;

* Responsabil financiar: monitorizeaza efectuarea cheltuielilor conform bugetului si le
inregistreazd in cvideniele financiar contabile, coreland toate informatiile financiar contabile
ale proiectului: asigura respectarea regulilor financiare, furnizeazi datele relevante pentry
realizarea rapoartelor financiare periodice:

* Responsabil tehnic: monitorizeazd implementarea contractului de furnizare a autobuzelor care
urmeaza a se achizitiona, participa la receptia autobuzelor livrate in conformitate cy cerintele
tehnice contractate si aproba referatele de plata aferente facturilor emise.

* Responsabil achizitii publice: verifica documentatia de atribuire pentru achizitiile realizate in
cadrul proiectului: organizeaza, lanseazi si realizeaza procedurile de atribuire,

*  Responsabil juridic

* Responsabil promovare

si cite un reprezentant de la UAT-uile localitdtilor partenere. responsabile cu activitatea de
implementare i monitorizare proiect.
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bugetului.

Investitia propusa urmdreste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin
Planul de Mobilitate Urbang Durabilid a Municipiiyi Rdmnicu Vileea privind reducerea emisiilor de
CO: si a gazelor cu efect de serd datorate utilizarii autoturismului personal. concomitent cu incurajarea
si dezvoltarea de infrastructuri pentru: moduri de (ransport alternative si durabile, nepoluante —
transportul public.

Etapele principale privind realizarea proiectului sunt:

. Depunerea cererii de Jinantare

[.1. Verificarea conditiilor de eligibilitate a Solicitantului i a proiectului in conformitate cu
prevederile Ghidului Solicitantului;
I.2. Elaborarea documentelor suport obligatorii si specifice aferente cererii de finantare,
identificate ca atare in Ghidurile Solicitantului - Conditii specifice aferente apelurilor pe care
se Intentioncaza depunerea de aplicatii de finantare (nota de fundamentare, descrierea Sumard a
investitiei);
I.3. Elaborarea cererii de finantare cu respectarea cerintelor de fond si de forma stabilite de
Autoritaile Finantatoare in platforma dedicata PNRR).
2.4. Incarcarea cererii de finantare in aplicafia electronica MDLPA

. Etapa de evaluare a dosarului aplicatiei de finantare i formularea raspunsurilor la scrisorile
de clarificare transmise de A utoritatea Finantatoare

. Semnareaq contractului de finantare
V. Implementarea proiectului:
I. Activitatea de pregatire a documentatiilor de achizitie si incheierea contractelor cu operatori
economici;
= servicii de elaborare studiu de oportunitate
- achizifie echipamente, soltware si servicii necesare pentru instalarea echipamentelor:

2. Realizarea documentatiilor tehnice s obtinerea avizelor sl acordurilor necesare
3. Livrarea. instalarea si punerea in functiune a echipamentelor i sistemelor achizitionate:
4. Management project

Activitatile/masurile proiectului propus vor contribuj la reducerca poluarij, cresterea gradului de
sigurant si informare, la cresterea fluentei in trafic, precum si la promovarea prioritatii transportului
public, aceste elemente fiind de strictd necesitate Pentru cregterea eficientei in ceea ce priveste
mobilitatea urbana durabila in localitatile partenere. Prin amplasamentele propuse pentru instalarea
sistemul de management inteligent al traficului, se asigurd crearea unei solufii complexe, inteligente,
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care sa asigure un acces mai usor al persoanelor la locurile de muncd, la furnizorii de servicii sau alte
zone de interes; scaderea timpilor de deplasare si scaderea costurilor de transport atat in zona privata,
cét si in cea publici: reducerea poludrii si a consumului de energie: descongestionarea traficului precum
$1 imbunatatirea sigurantei in trafic,

Astfel, prin imbunatajirea conditiilor de transpont public §i implicit reducerea deplasirilor cu
vehiculul privat datoritd comutarii spre deplasarile cu transportul public, proiectul are un efect pozitiv
asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi si la reducerea impactului
acestora asupra mediuluj.

Mai mult, prin achizitionarea si instalarea de sisteme ITS (Intelligent Transport Systems/sisteme
de transport inteligente), proiectul va contribui la cresterea confortuluj si siguranjei pentru calatori 51,
implicit, la cresterea gradului de atractivitate al acestui mod de transport, prin asigurarea unei
infrastructuri de transport public de calatori aliniat la ultimele cerinte internagionale in domeniu.

9. Altein formatii

Avénd in vedere ca pentry proiectul . Sisteme de fransportinteligente la nivelul localitdfilor
membre ale Asociafiei de Dezvoltare Intercomunitara ADJ Transport”singurele acti vitagi ce presupun
lucrari de constructii sunt legate de montajul si bransarea echipamentelor instalate in teren este
necesar a [i obinut Certificatut de Urbanism.

De asemenea, in conformitate cu Ghidul solicitantului Municipiul Rdmnicu Vilcea, impreuna
Cu partenerii, isi asuma prezentarea in etapa de implementare a urmatoarelor documente:

1. Documentatia tehnicii in care si fie prezentat fluxul tehnologic si specificatiile tehnice aferente
fiecdrui echipament.
2.  Dovada functiondrii infrastructurilor realizate/ instalate

PRESEDINTE DE SEDINTA, S ONTRASEMNEAZA PENTRU LEGALITATE.,
SECRETAR GENERAL ORAS,
Jr. GUGU E'RlS'I']N?L ‘ /-

/ U.

MATLE]I CONSVANT
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