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HOTARAREA Nr. PROIECT

PRIVIND : Aprobarea notei conceptuale pentru obiectivul ,Refacere pod peste
paraul Govora”

Consiliul Local al orasului Bdile Govora, judetul Vaicea, intrunit in sedinta
ordinara din data de 27.04.2018, la care participd un numar de  consilieri, din
totalul de 11 consilleri in functie si un delegat satesc;

Vazand c3 prin Hotararea Consiliului Local nr. 24/2016 a fost ales c3
presedinte de sedintd domnul

Ludnd in dezbatere expunerea de motive a primarului inregistratd sub nr.
$i intocmitd in baza referatului serviciului Urbanism si Amenajarea Teritoriului
inregistrat sub nr.  .04.2018, prin care se propune : aprobarea notei conceptuale
pentru obiectivul ,Refacere pod peste paraul Govora”;

Avand in vedere raportul comisiilor de specialitate din cadrul Consiliului Local
inregistrate sub nr.  .04.2018, prin care acestea dau aviz favorabil proiectului de
hotdrare;

Fiind indeplinite si procedurile prevazute de art. 7 din Legea 52/2003, cu
modificdrile si completdrile ulterioare, privind transparenta decizionals;

Luand in considerare faptul c3 s-au respectat prevederile Legii nr 24/2000, cu
modificarile si completarile ulterioare, privind normele de tehnica legislativa pentru
elaborarea actelor normative;

in conformitate cu prevederile alin. 1, alin. 2, lit. d, alin. 6, lit. a, punctul 17 i
alin. 9, ale art. 36 din Legea 215/2001, cu modificarile si completarile ulterioare,
privin administratia publicd locald, dar si cu prevederile Legii nr. 10/1995, cu
modificarile si completdrile ulterioare si Legii nr. 50/1991, cu modificdrile si
completdrile ulterioare, privind calitatea in constructii, respectiv autorizarea
executdrii constructiilor;

PRIMARIA ORASULLI BAILE GOVORA sste membril @ Asociagiel Oragelor din Romdna - A R



in temeiul prevederilor art. 45 din Legea nr. 215/2001, cu modificrile si
completdrile ulterioare, privind administratia publica locald, cu un numar de voturi
pentru adopta urmatoarea :

HOTARARE

Art. 1. Se aproba nota conceptuala privind obiectivul ,Refacere pod peste
paraul Govora”.

Art. 2. Primarul orasului va duce la indeplinire prezenta prin intermediul
serviciului Urbanism si Amenajarea Teritoriului, iar secretarul orasului va comunica
hotdrarea persoanelor interesate, in termenele legale, afisand-o in vederea aducerii
la cunostintd publicd prin compartimentul Secretariat : Institutiei Prefectului
Judetului Valcea, primarului si serviciului Urbanism si Amenajarea Teritoriului.

Initiator : Primar Avizat pentru legalitate : Secretar oras
' Jr. Gugu Cristinel
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Nr. 42005 din 20 o .20
Expunere de motive

Pentru aprobare nota conceptuala la obiectivul ,, REFACERE POD PESTE
PARAUL GOVORA ™ din orasul Baile Govora , jud. VALCEA.

Prin raportul de specialitate intocmit de catre arhitectul orasului Baile Govora . in
vedrea aprobarii notei conceptuale pentru obiectivul de mai sus

Tinand cont de faptul ¢a prin Prin prezentul proiect se propune realizarea unui pod nou
peste paraul Govora in localitatea Gatejesti, Judetul Valcea, care va asigura legatura rutiera
intre localitatea Gatejesti si drumul national DN 67,

Luand in considerare faptul ca :

In prezent podul provizoriu existent are un numar de 4 deschideri avand dimensiunile
de 9.60m fiecare si o lungime totala 38.40m. Podul este amplasat in aliniament si normal pe
cursul de apa.

Infrastructurile sunt atipice, pilele fiind realizate din tuburi prefabricate tip PREMO cu
diametru de 1500 mm, fundate pe chesoane din beton armat. Riglele pilelor sunt realizate din
elemente prefabricate de podet tip D4 si beton armat monolit.

Culeile sunt masive, realizate din beton si beton armat, fundate direct.

Suprastructura este realizata din doua tabliere metalice juxtapuse ce asigura o parte
carosabila de 3.20m si o latime totala de 3.96m.

Calea pe pod este realizata dintr-un covor asfaltic.

Podul nu are trotuare.

Podul are prevazut un parapet de siguranta improvizat.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin aripi din beton.

Podul nu are scari si casiuri.

Principalele caracteristici geometrice ale rampelor podurilor inainte de inceperea
lucrarilor de modemizare ale podului sunt:

Structura rutiera este asfaltata

Latime carosabil de 3.00 si 4.00m,

Curbe cu raze foarte mici.

Declivitati in profil longitudinal de peste 6%

Din punct de vedere al scurgerii apelor, aceasta este asigurata prin intermediul
santurilor existente.

Avand in vedere fapiul ca obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea
investifie isunt .



Podul este amplasat in localitatea Gatejesti, componenta a orasului Baile Govora, pe
strada Capsunilor care face legatura intre drumul national DN 67 si localitatea Gatejesti.

La aproximativ 350.00 m de la DN 67, strada Capsunilor traverseaza paraul Govora
printr-un pod cu 3 (trei) deschideri de 14.00m fiecare si o lungime totala de 46.80m si latimea
de 6.20m, asigurandu-se astfel un gabarit al partii carosabile de 5.00m fara trotuare,

Podul a fost proiectat pentru un convoi de calcul A30.

Schema statica a podului este alcatuita din grinzi simplu rezemate continuizate prin
placa, pe 3 deschideri (14.00m+14.00m+14,00m) in solutie grinzi prefabricate in conlucrare
cu o placa de suprabetonare.

Debitul cu asigurarea de 2% la care s-a calculat debuseul podului are valoarea:
Q2%=139.0m3/s.

Calculul podului s-a facul conform Normativului Departamental privind proiectarea
hidraulica a podurilor si podetelor - indicativ PD 95-2002 (2014), prin trei profile: amonte,
aval si pod.

Suprastructura

Suprastructura, in sectiune transversala, este alcatuita din 5 grinzi prefabricate,
monobloc, precomprimate cu armatura aderemta preintinsa, avand lungimea de 14.00m si
inaltimea de 0.72m.

Peste grinzi se va executa o placa de suprabetonare din beton armat C 30/37 ce va
asigura o parte carosabila de 5.00m. fara trotuare si doua lise. In plan podul se afla in
aliniament si normal fata de cursul apei, profilul transversal al caii pe pod avand panta in
acoperis de 2.0%,

Carosabilul va fi incatrat cu borduri.

Pe pod se vor preverea parapeti directionali pe siguranta de tip H4b protejati prin
zincare.

Aparatele de reazem sunt dimensionate in conformitate cu incarcarile corespunzatoare
suprastructurii. convoaielor de calcul, si actiunilor exceptionale (seism) si vor fi realizate din
neopren armat.

Se vor prevedea rosturi de dilatatie pe cele doua culei.

Evacuarea apelor pluviale se face prin adoptarea pe cale a unui profil transversal in
acoperis, cu panta de 2.0% spre bordura. Apele pluviale vor fi dirijate prin panta longitudinala
de 1.0%catre dispozitive de captare si preluare a apelor pluviale (casiuri, santuri, etc.). Pe
rampe vor fi montate casiuri, care vor prelua apele meteorice de pe carosabil pana la baza
rambleului unde sunt prevazute santuri betonate si mai departe spre decantoare si base.

Sistemul rutier pe partea carosabila este alcatuit dintr-un strat de uzura de 4cm
MASI6, un strat suport de 4cm BAP16, 3em protectie hidroizolatie BAS si hidroizolatie 1em.
Infrastructura

Infrastructura podului este alcatuita din doua culei si doua pile. Culeile sunt de tip
perete realizate din beton armat C25/30 cu ziduri intoarse, sunt fundate indirect pe piloti forati
cu diametru 1.08m, solidarizati prin intermediul unui radier din beton armat.

Cele doua pile cu rigle. elevatii si radiere de beton armat C25/30, fundate indirect pe
coloane forate de diametru 1.08m. Solutia de fundare indirecta s-a stabilit pe baza forajelor
executate in amplasament si descrise in amanunt in studiul geotehnic,

Elevetiile pilelor sunt de tip lamelar cu sectiune constanta pe intreaga inaltime.

Pe banchetele cuzinetilor infrastructurilor vor fi dispuse dispozitive antiseismice.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza cu aripi din beton monolit, fundate
direct.
Lucrari de amenajare a albiei in zona podului



In albie sunt prevazute lucrari de curatare si calibrare precum si executarea unui prag
antierozional la circa 25,00 m aval de pod, in fata unui prag existent partial degradat.

Pragul deversor va fi executat din beton monolit C 25/30, fundat in stratul de argila
marnoasa nisipoasa. In fata deversorului nou, s-a prevazut un bazin de disipare de 5.00m
lungime pe toata latimea albiei realizata din saltele de gabioane 5,00m x 0,50m x 5,00m
placate cu beton C 25/30, iar in continuare o risherma din blocuri de beton (100 - 200 kg /
buc.) rezultate din demolarea podului vechi, pe o lungime de 7,00m. Deversorul nou va fi
incastrat in maluri 2,00 m, zonele de incastrare urmand a fi protejate cu blocuri de beton (100
~ 200 kg / buc.) rezultate din demolarea podului vechi. Malurile vor fi amenajate prin taluzare
2:3 in amonte si aval pe 50.00m.

Rampe de acces

Rampele de acces au o lungime totala de 103.20m si au o declivitate de 1.0%.

Sistemul rutier pe rampe este alcatuit dintr-un strat de uzura din beton asfaltic de 4cm BA16,
un strat suport de beton asfaltic deschis de 6cm BAD20, 25¢m piatra  sparta, 30cm balast si
umplutura corp rampa din pamant corespunzator,

Se vor monta parapeti directionali de tip greu pe rampe. Pentru preluarea apelor de pe
rampe se vor prevedea santuri betonate si rigole carosabile realizate din beton monolit clasa C
30/37. Drumul existent se va racorda la noile caracteristici ale podului (latime si linie rosie)
pe o latime de 10.00m.

Pe timpul executiei circulatia rutiera se va desfasura pe o varianta provizorie de
circulatie amplasata in aval de noul pod. Podul provizoriu va avea o deschidere de 9.60m si
asigura circulatia pe un singur fir. Suprastructura podului provizoriu va fi realizata din
tablierul unei deschideri a podului actual din amplasament. Supastuctura reazema pe palei
metalice alcatuite din tevi batute incastrate in stratul de marna argiloasa nisipoasa. Paleile vor
fi rigidizate transversal cu profile metalice.

Podul provizoriu va asigura un debit cu asigurare de 5%, Q5%=95.8m3/s.

In conformitate cu prevederile art. 44 alin (1) a Legii nr. 273/2006 privind finantele publice
locale , actualizata ; documentatiile tehnico economice ale obiectivelor noi de investitii , a
caror finantare s¢ asigura integral sau in completare din bugetele locale , precum si a celor
finantate din imprumuturi interne si externe . contractate direct sau garantate de autoritatile
administratiei publice locale , se aproba de catre autoritatile deliberative;

In temeiul art. 36 alin (2) lit ¢ si (4) lit d si art. 45 alin (3) din Legea 215/2001 privind
administratia publica locala , republicata si actualizata, dar si ca intocmirea acestui proiect
este compatibil cu reglementarile de mediu nationale, precum si cu legisiatia europeana in
domeniul mediului, folosind standarde si proceduri similare cu acelea stipulate in legislatia
europeana in evaluarea impactului la mediu, conform Directivei Consiliului din 27 iunie
1985 privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului
(85/337/CEE), amendata prin Directiva 97/11/CE a Consiliului din 3martiec 1997, Directiva
2003/35/CE a PARLAMENTULUI EUROPEAN si a CONSILIULUI DIN 26 MAI 2003 si
Directiva 2009/31CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN . propun ca prin hotararea
consiliului local sa se aprobe nota conceptuala la obiectivul de mai sus.

Hotararea este necesara si oportuna in contextul dat.
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Pentru aprobare nota conceptuala la obiectival ,, REFACERE POD PESTE
PARAUL GOVORA " din orasul Baile Govora , jud. VALCEA.

Prezentul raport de specialitate s-a intocmit de catre arhitectul orasului Baile Govora ,
in vedrea aprobarii notei conceptuale pentru obiectivul de mai sus .

Tinand cont de faptul ca prin Prin prezentul proiect se propune realizarea unui pod nou
peste paraul Govora in localitatea Gatejesti, Judetul Valcea, care va asigura legatura rutiera
intre localitatea Gatejesti si drumul national DN 67,

Luand in considerare faptul ca :

[n prezent podul provizoriu existent are un numar de 4 deschideri avand dimensiunile
de 9.60m fiecare si 0 lungime totala 38.40m. Podul este amplasat in aliniament si normal pe
cursul de apa.

Infrastructurile sunt atipice, pilele fiind realizate din tuburi prefabricate tip PREMO cu
diametru de 1500 mm, fundate pe chesoane din beton armat. Riglele pilelor sunt realizate din
elemente prefabricate de podet tip D4 si beton armat monolit.

Culeile sunt masive. realizate din beton si beton armat, fundate direct.

Suprastructura este realizata din doua tabliere metalice juxtapuse ce asigura o parte
carosabila de 3.20m si o latime totala de 3,96m.

Calea pe pod este realizata dintr-un covor asfaltic.

Podul nu are trotuare.

Podul are prevazut un parapet de siguranta improvizat.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin aripi din beton.

Podul nu are scari si casiuri.

Principalele caracteristici geometrice ale rampelor podurilor inainte de inceperea
lucrarilor de modernizare ale podului sunt:

Structura rutiera este asfaltata

Latime carosabil de 3.00 si 4.00m.

Curbe cu raze foarte mici.

Declivitati in profil longitudinal de peste 6%

Din punct de vedere al scurgerii apelor, aceasta este asigurata prin intermediul
santurilor existente.

Avand in vedere faptul ca oblective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea
investifie isunt .



Podul este amplasat in localitatea Gatejesti, componenta a orasului Baile Govora, pe
strada Capsunilor care face legatura intre drumul national DN 67 si localitatea Gatejesti.

La aproximativ 350.00 m de la DN 67, strada Capsunilor traverseaza paraul Govora
printr-un pod cu 3 (trei) deschideri de 14,00m fiecare si o lungime totala de 46,80m si latimea
de 6.20m, asigurandu-se astfel un gabarit al partii carosabile de 5.00m fara trotuare.

Podul a fost proiectat pentru un convoi de caleul A30.

Schema statica & podului este alcatuita din grinzi simplu rezemate continuizate prin
placa, pe 3 deschideri (14.00m+14.00m+14.00m) in solutie grinzi prefabricate in conlucrare
cu o placa de suprabetonare.

Debitul cu asigurarea de 2% la care s-a calculat debuseul podului are valoarea:
Q2%=139.0m3/s.

Calculul podului s-a facul conform Normativului Departamental privind proiectarea
hidraulica a podurilor si podetelor - indicativ PD 95-2002 (2014), prin trei profile: amonte,
aval si pod.

Suprastructura

Suprastructura, in Sectiune transversala, este alcatuita din 5 grinzi prefabricate,
monobloc, precomprimate cu armatura aderenta preintinsa, avand lungimea de 14.00m si
inaltimea de 0.72m.

Peste grinzi se va executa o placa de suprabetonare din beton armat C 30/37 ce va
asigura o parte carosabila de 5.00m, fara trotuare si doua lise. In plan podul se afla in
aliniament si normal fata de cursul apei. profilul transversal al caii pe pod avand panta in
acoperis de 2.0%.

Carosabilul va fi incatrat cu borduri.

Pe pod se vor preverea parapeti directionali pe siguranta de tip H4b protejati pnin
zincare.

Aparatele de reazem sunt dimensionate in conformitate cu incarcarile corespunzatoare
suprastructurii, convoaielor de caleul, si actiunilor exceptionale (seism) si vor fi realizate din
neopren armat.

Se vor prevedea rosturi de dilatatie pe cele doua culei.

Evacuarea apelor pluviale se face prin adoptarea pe cale a unui profil transversal in
acoperis, cu panta de 2.0% spre bordura. Apele pluviale vor fi dirijate prin panta longitudinala
de 1.0%catre dispozitive de captare si preluare a apelor pluviale (casiuri, santuri, etc.). Pe
rampe vor fi montate casiuri, care vor prelua apele meteorice de pe carosabil pana la baza
rambleului unde sunt prevazute santuri betonate si mai departe spre decantoare si base.

Sistemul rutier pe partea carosabila este alcatuit dintr-un strat de uzura de 4cm
MASI186, un strat suport de 4cm BAP16, 3cm protectie hidroizolatic BAS si hidroizolatie 1cm.,
Infrastructura

Infrastructura podului este alcatuita din doua culei si doua pile. Culeile sunt de tip
perete realizate din beton armat C25/30 cu ziduri intoarse, sunt fundate indirect pe piloti forati
cu diametru 1.08m, solidarizati prin intermediul unui radier din beton armat.

Cele doua pile cu rigle, elevatii si radiere de beton armat C25/30, fundate indirect pe
coloane forate de diametru 1.08m. Solutia de fundare indirecta s-a stabilit pe baza forajelor
executate in amplasament si descrise in amanunt in studiul geotehnic,

Elevetiile pilelor sunt de tip lamelar cu sectiune constanta pe intreaga inaltime.

Pe banchetele cuzinetilor infrastructurilor vor fi dispuse dispozitive antiseismice.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza cu aripi din beton monolit, fundate
direct.
Lucrari de amenajare a albici in zona podului



In albie sunt prevazute lucrari de curatare si calibrare precum si executarea unui prag
antierozional la circa 25,00 m aval de pod. in fata unui prag existent partial degradar.

Pragul deversor va fi executat din beton monolit C 25/30, fundat in stratul de argila
marnoasa nisipoasa. In fata deversorului nou, s-a prevazut un bazin de disipare de 5.00m
lungime pe toata latimea albiei realizata din saltele de gabioane 5,00m x 0,50m x 5,00m
placate cu beton C 25/30, iar in continuare o risherma din blocuri de beton (100 - 200 kg /
buc.) rezultate din demolarea podului vechi, pe o lungime de 7,00m. Deversorul nou va fi
incastrat in maluri 2,00 m, zonele de incastrare urmand a fi protejate cu blocuri de beton (100
- 200 kg / buc.) rezultate din demolarea podului vechi. Malurile vor fi amenajate prin taluzare
2:3 in amonte si aval pe 50.00m.

Rampe de acces

Rampele de acces au o lungime totala de 103.20m si au o declivitate de 1.0%.

Sistemul rutier pe rampe este alcatuit dintr-un strat de uzura din beton asfaltic de 4cm BA16,
un strat suport de beton asfaltic deschis de 6cm BAD20, 25cm piatra sparta, 30cm balast si
umplutura corp rampa din pamant corespunzator.

Se vor monta parapeti directionali de tip greu pe rampe. Pentru preluarea apelor de pe
rampe se vor prevedea santuri betonate si rigole carosabile realizate din beton monolit clasa C
30737. Drumul existent se va racorda la noile caracteristici ale podului (latime si linie rosie)
pe o latime de 10.00m.

Pe timpul executiei circulatia rutiera se va desfasura pe o varianta provizorie de
circulatie amplasata in aval de noul pod. Podul provizoriu va avea o deschidere de 9.60m si
asigura circulatia pe un singur fir. Suprastructura podului provizoriu va fi realizata din
tablierul unei deschideri a podului actual din amplasament. Supastuctura reazema pe palei
metalice alcatuite din tevi batute incastrate in stratul de marna argiloasa nisipoasa. Paleile vor
fi rigidizate transversal cu profile metalice.

Podul provizoriu va asigura un debit cu asigurare de 5%, Q5%=95.8m3/s.

In conformitate cu prevederile art. 44 alin (1) a Legii nr. 273/2006 privind finantele publice
locale , actualizata ; documentatiile tehnico economice ale obiectivelor noi de investitii , a
caror finantare se asigura integral sau in completare din bugetele locale , precum si a celor
finantate din imprumuturi intemne si externe , contractate direct sau garantate de autoritatile
administratiei publice locale . se aproba de catre autoritatile deliberative:

In temeiul art. 36 alin (2) lit ¢ si (4) lit d si art. 45 alin (3) din Legea 215/2001 privind
administratia publica locala , republicata si actualizata, dar si ca intocmirea acestui proiect
este compatibil cu reglementarile de mediu nationale, precum si cu legislatia europeana in
domeniul mediului, folosind standarde si proceduri similare cu acelea stipulate in legislatia
curopeana in evaluarea impactului la  mediu, conform Directivei Consiliului din 27 iunie
1985 privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului
(85/337/CEE), amendata prin Directiva 97/11/CE a Consiliului din 3martie 1997, Directiva
2003/35/CE a PARLAMENTULUI EUROPEAN si a CONSILIULUI DIN 26 MAI 2003 si
Directiva 2009/31CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN , propun ca prin hotararea
consiliului local sa se aprobe nota conceptuala la obiectivul de mai sus.

ARHITECT SEF,
Ing. COSMIN



