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HOTARAREA Nr.18.

PRIVIND : Aprobarea notei conceptuale pentru obiectivul ,,Refacere pod peste
paraul Govora™

Consiliul Local al orasului Baile Govora, judetul Valcea, intrunit in
sedinta ordinard din data de 27.04.2018, la care participd un numar de 11
consilieri, din totalul de 11 consilieri in functie si un delegat satesc;

Viazand ca prin hotardrea consiliului local nr.24/2016 a fost ales ca
presedinte de sedintd domnul Petrescu Erita Gheorghe ;

Luand in dezbatere expunerea de motive a primarului inregistrata sub nr.
4201/20.04.2018 si intocmita in baza referatului serviciului Urbanism si
Amenajarea Teritoriului inregistrat sub nr.4200/20.04.2018, prin care se propune
© aprobarea notei conceptuale pentru obiectivul ,Refacere pod peste pariul
Govora™;

Avand in vedere raportul comisiilor de specialitate din cadrul consiliului
local , prin care acestea dau aviz favorabil proiectului de hotirare;

Tinand cont de raportul de legalitate intocmit de cétre secretarul orasului
prin care se da aviz negativ proiectului de hotérére ;

Fiind indeplinite $i procedurile prevazute de art.7 din Legea 52/2003, cu
modificarile i completarile ulterioare, privind transparenta decizionala;

Luénd in considerare faptul ca s-au respectat prevederile Legii nr 24/2000),
cu modificarile si completarile ulterioare, privind normele de tehnica legislativa
pentru elaborarea actelor normative;

in conformitate cu prevederile art. 1, alin. 2, lit. a si art. 3 din HG nr.
907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice, coroborat cu art. 36, alin. 4, lit. d si art. 126 din Legea 215/2001,
cu modificarile §i completirile ulterioare, privind administratia publica locala;
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in temeiul prevederilor art. 45 din Legea nr. 215/2001, cu modificarile si
completarile ulterioare, privind administratia publicd locald, cu un numar de 8
voturi pentru adopta urmatoarea :
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»Refacere pod peste paraul Govora”, conform anexei care face parte integranta
din prezenta hotarare.

Art. 2. Primarul orasului va duce la indeplinire prezenta prin intermediul
serviciului Urbanism si Amenajarea Teritoriului, iar secretarul orasului va
comunica hotararea, in termen legal, Institutiei Prefectului Judetului Valcea, in
vederea obtinerii vizei de legalitate, primarului, serviciului Urbanism si
Amenajarea Teritoriului, §i se va afisa, prin intermediul compartimentului
Secretariat, in vederea aducerii la cunostinta publica pe site-ul primariei.

Presedinte de sedinta i contrasemneaza : secretar oras
Petrescu Erita Gheorghe jr. Gugu Cristinel

—27eR V)

27.04.2018.
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Anexa nr. 1 la H.C.L. nr. 18/27.04.2018

NOTA CONCEPTUALA

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

"REFACERE POD PESTE PARAUL GOVORA, LOCALITATEA GATEJESTI -BAILE
GOVORA, JUD. VALCEA”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor:

Ordonator principale de credite: Primar Mateescu Mihai

Investitor: UAT Orasul Baile Govora, judetul Valcea

1.3. Ordonator de credite (secundar/terfiar): nu este cazul.

1.4. Beneficiarul investitiei: UAT Orasul Béile Govora, judetul Vélcea.

2. Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus

2.1. Scurtd prezentare privind:

a) deficiente ale situatiei actuale:

Prin prezentul proiect se propune realizarea unui pod noupeste paraul Govora in
localitatea Gatejesti, Judetul Valcea, care va asigura legatura rutiera intre
localitatea Gatejesti si drumul national DN 67.

In prezent podul provizoriu existent are un numar de 4 deschideri avand
dimensiunile de 9.60m fiecare si o lungime totala 38.40m. Podul este amplasat in
aliniament si normal pe cursul de apa.

Infrastructurile sunt atipice, pilele fiind realizate din tuburi prefabricate tip PREMO
cu diametru de 1500 mm, fundate pe chesoane din beton armat. Riglele pilelor
sunt realizate din elemente prefabricate de podet tip D4 si beton armat monolit.
Culeile sunt masive, realizate din beton si beton armat, fundate direct.
Suprastructura este realizata din doua tabliere metalice juxtapuse ce asigura o
parte carosabila de 3.20m si o latime totala de 3.96m.

Calea pe pod este realizata dintr-un covor asfaltic.

Podul nu are trotuare.

Podul are prevazut un parapet de siguranta improvizat.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin aripi din beton.

Podul nu are scari si casiuri.

Principalele caracteristici geometrice ale rampelor podurilor inainte de inceperea
lucrarilor de modernizare ale podului sunt:
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Structura rutiera este asfaltata

Latime carosabil de 3.00 si 4.00m.

Curbecu raze foarte mici.

Declivitati in profil longitudinal de peste 6%

Din punct de vedere al scurgerii apelor, aceasta este asigurata prin intermediul
santurilor existente.

b) efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii:

Scaderea cheltuielilor, crearea unui climat corespunzator pentru desfasurarea
activitatii, situatie care va duce, in final, la cresterea gradului de satisfactie al
locuitorilor orasului Baile Govora.

Reabilitarea prin executarea unui pod nou ar facilita accesul locuitorilor la
principalele obiective social-administrative cum ar fi: primaria, scoala, biblioteca,
asezamantul cultural, cimitirul, magazine etc, ar duce la economisirea timpului si a
carburantilor, reducerea costurilor de operare a autovehiculelor.

Prin implementarea proiectului se va asigura respectarea OG 43/1997 privind
regimul juridic al drumurilor, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, precum si a Normelor tehnice privind proiectarea, construirea,
reabilitarea, modernizarea, intretinerea, repararea, administrarea si exploatarea
drumurilor publice, aprobate prin Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 45/1998.

¢) impactul negativ previzionat in cazul nerealizdrii obiectivului de investitii:

In acest caz, costurile de intretinere vor creste in continuare, iar pe termen scurt
mediu autoritatea locala va trebui sa faca un efort considerabil pentru reabilitarea
infrastructurii prin alocari bugetare care vor afecta alte proiecte de investitii sau
chiar structura bugetului local.

2.2. Prezentarea, dupd caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni sau
functiuni similare cu obiectivul de investitii propus, existente in zond, in vederea
justificdrii necesitdtii realizdrii obiectivului de investitii propus:

In anul 2006 a fost depus la Cancelaria Guvernului Romaniei, Biroul 0.G. 7/2006,
proiectul "Modernizare poduri si podete in zona perirubana a orasului Baile Govora
si localitatea componenta Gatejesti, judetul Valcea”, a carui valoare totala a fost
de 2.230.000 lei.

Prin proiect au fost realizate urmatoarele obiective:

POD DIN BETON ARMAT L = 10.00 x 4.10 m peste paraul Hinta, Baile Govora - Str.

Dragalina

POD DIN BETON ARMAT L = 14.00 x 7.50 m peste paraul Hinta, Baile Govora - Str.
Pietei

POD DIN BETON ARMAT L = 14.00 x 7.50 m peste paraul Hinta, Baile Govora - La
Strand

PODET DALAT BETON ARMAT L = 5.00 x 7.50 m peste paraul Malos, Baile Govora -

La Islaz
POD BETON ARMAT L = 10.00 x 7.50m peste paraul Hinta, Baile Govora -Str.

Islazului
PODET TUBULAR 291000 - Valea Seaca - Baile Govora - Sat Gatejesti localitate

componenta
PODET DALAT BETON ARMAT L = 5.00 x 7.50 m, Str. Capsunilor - Baile Govora - Sat
Gatejesti - localitate componenta.

- .
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Lucrarile au fost finalizate in anul 2009.

2.3. Existenta, dupd caz, a unei strategii, a unui master plan ori a unor planuri
similare, aprobate prin acte normative, in cadrul cdrora se poate incadra
obiectivul de investitii propus:

Imbunatatirea si modernizarea infrastructurii de drumuri rutiere constituie o
prioritate a administratiei publice locale, sens in care s-a procedat, in anul 2015, la
elaborarea documentului strategic "Strategia de Dezvoltare Locala a orasului Baile
Govora pentru perioada 2014-2020”, adoptat prin HCL nr. 23/27.03.2015.

2.4. Existenfa, dupd caz, a unor acorduri internationale ale statului care obligd
partea romdnd la realizarea obiectivului de investitii:

Acest proiect este compatibil cu reglementarile de mediu nationale, precum si cu
legislatia europeana in domeniul mediului, folosind standarde si proceduri similare
cu acelea stipulate in legislatia europeana in evaluarea impactului la mediu,
conform Directivei Consiliului din 27 iunie 1985 privind evaluarea efectelor
anumitor proiecte publice si private asupra mediului (85/337/CEE), amendata prin
Directiva 97/11/CE a Consiliului din 3martie 1997, Directiva 2003/35/CE a
PARLAMENTULUI EUROPEAN si a CONSILIULUI DIN 26 MAI 2003 si Directiva
2009/31CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN.

2.5. Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei:

Podul este amplasat in localitatea Gatejesti, componenta a orasului Baile Govora,
pe strada Capsunilor care face legatura intre drumul national DN 67 si localitatea
Gatejesti.

La aproximativ 350.00 m de la DN 67, strada Capsunilor traverseaza paraul Govora
printr-un pod cu 3 (trei) deschideri de 14,00m fiecare si o lungime totala de
46,80m si latimea de 6.20m, asigurandu-se astfel un gabarit al partii carosabile de
5.00m fara trotuare.

Podul a fost proiectat pentru un convoi de calcul A30.

Schema statica a podului este alcatuita din grinzi simplu rezemate continuizate
prin placa, pe 3 deschideri (14.00m+14.00m+14.00m) in solutie grinzi prefabricate
in conlucrare cu o placa de suprabetonare.

Debitul cu asigurarea de 2% la care s-a calculat debuseul podului are valoarea:
Q2%=139.0m3/s.

Calculul podului s-a facul conform Normativului Departamental privind proiectarea
hidraulica a podurilor si podetelor - indicativ PD 95-2002 (2014), prin trei profile:
amonte, aval si pod.

Suprastructura

Suprastructura, in sectiune transversala, este alcatuita din 5 grinzi prefabricate,
monobloc, precomprimate cu armatura aderenta preintinsa, avand lungimea de
14.00m si inaltimea de 0.72m.

Peste grinzi se va executa o placa de suprabetonare din beton armat C 30/37 ce va
asigura o parte carosabila de 5.00m, fara trotuare si doua lise. In plan podul se afla
in aliniament si normal fata de cursul apei, profilul transversal al caii pe pod avand
panta in acoperis de 2.0%.

Carosabilul va fi incatrat cu borduri.

Pe pod se vor preverea parapeti directionali pe siguranta de tip H4b protejati prin
zincare.
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Aparatele de reazem sunt dimensionate in conformitate cu incarcarile
corespunzatoare suprastructurii, convoaielor de calcul, si actiunilor exceptionale
(seism) si vor fi realizate din neopren armat.

Se vor prevedea rosturi de dilatatie pe cele doua culei.

Evacuarea apelor pluviale se face prin adoptarea pe cale a unui profil transversal in
acoperis, cu panta de 2.0% spre bordura. Apele pluviale vor fi dirijate prin panta
longitudinala de 1.0%catre dispozitive de captare si preluare a apelor pluviale
(casiuri, santuri, etc.). Pe rampe vor fi montate casiuri, care vor prelua apele
meteorice de pe carosabil pana la baza rambleului unde sunt prevazute santuri
betonate si mai departe spre decantoare si base.

Sistemul rutier pe partea carosabila este alcatuit dintr-un strat de uzura de 4cm
MAS16, un strat suport de 4cm BAP16, 3cm protectie hidroizolatie BA8 si
hidroizolatie 1cm.

Infrastructura

Infrastructura podului este alcatuita din doua culei si doua pile. Culeile sunt de tip
perete realizate din beton armat C25/30 cu ziduri intoarse, sunt fundate indirect
pe piloti forati cu diametru 1.08m, solidarizati prin intermediul unui radier din
beton armat.

Cele doua pile cu rigle, elevatii si radiere de beton armat C25/30, fundate indirect
pe coloane forate de diametru 1.08m. Solutia de fundare indirecta s-a stabilit pe
baza forajelor executate in amplasament si descrise in amanunt in studiul
geotehnic.

Elevetiile pilelor sunt de tip lamelar cu sectiune constanta pe intreaga inaltime.

Pe banchetele cuzinetilor infrastructurilor vor fi dispuse dispozitive antiseismice.

Racordarea cu terasamentele

Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza cu aripi din beton monolit,
fundate direct.

Lucrari de amenajare a albiei in zona podului

In albie sunt prevazute lucrari de curatare si calibrare precum si executarea unui
prag antierozional la circa 25,00 m aval de pod, in fata unui prag existent partial
degradat.

Pragul deversor va fi executat din beton monolit C 25/30, fundat in stratul de
argila marnoasa nisipoasa. In fata deversorului nou, s-a prevazut un bazin de
disipare de 5.00m lungime pe toata latimea albiei realizata din saltele de gabioane
5,00m x 0,50m x 5,00m placate cu beton C 25/30, iar in continuare o risberma din
blocuri de beton (100 - 200 kg / buc.) rezultate din demolarea podului vechi, pe o
lungime de 7,00m. Deversorul nou va fi incastrat in maluri 2,00 m, zonele de
incastrare urmand a fi protejate cu blocuri de beton (100 - 200 kg / buc.) rezultate
din demolarea podului vechi. Malurile vor fi amenajate prin taluzare 2:3 in amonte
si aval pe 50.00m.

Rampe de acces

Rampele de acces au o lungime totala de 103.20m si au o declivitate de 1.0%.
Sistemul rutier pe rampe este alcatuit dintr-un strat de uzura din beton asfaltic de
4cm BA16, un strat suport de beton asfaltic deschis de 6cm BAD20, 25cm piatra
sparta, 30cm balast si umplutura corp rampa din pamant corespunzator.

Se vor monta parapeti directionali de tip greu pe rampe. Pentru preluarea apelor
de pe rampe se vor prevedea santuri betonate si rigole carosabile realizate din
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beton monolit clasa C 30/37. Drumul existent se va racorda la noile caracteristici
ale podului (latime si linie rosie) pe o latime de 10.00m.

Pe timpul executiei circulatia rutiera se va desfasura pe o varianta provizorie de
circulatie amplasata in aval de noul pod. Podul provizoriu va avea o deschidere de
9.60m si asigura circulatia pe un singur fir. Suprastructura podului provizoriu va fi
realizata din tablierul unei deschideri a podului actual din amplasament.
Supastuctura reazema pe palei metalice alcatuite din tevi batute incastrate in
stratul de marna argiloasa nisipoasa. Paleile vor fi rigidizate transversal cu profile
metalice.

Podul provizoriu va asigura un debit cu asigurare de 5%, Q5%=95.8m3/s.

In amplasamentul podului exista instalatii de alimentare cu energie electrica si
alimentare cu apa. Reteaua de alimentare cu apa este afectata de lucrarile
prevazute la pod si care trebuie protejata sau mutata din amplasamentul ei actual.

3. Estimarea suportabilitatii investitiei publice
3.1. Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii, ludndu-se in
considerare, dupd caz:

- costurile unor investitii similare realizate;

- standarde de cost pentru investitii similare.
Cheltuielile necesare realizarii obiectivului de investitii sunt estimate la 2.625.817
lei cu TVA, din care buget de stat 1.200.000 lei cu TVA si buget local 1.425.817 lei
cu TVA, la estimarea acestora tinandu-se cont de costurile unor investitii similare
realizate ( mentionate la pct. 2.2), precum si de standarde de cost pentru investitii
similare, prevazute in HG. nr. 363/2010.

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-
economice aferente obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea altor
studii de specialitate in funcfie de specificul obiectivului de investitii, inclusiv
cheltuielile necesare pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor si acordurilor
prevdzute de lege:
Estimam valoarea cheltuielilor pentru proiectare si asistenta tehnica ca fiind
de 108.814 lei cu TVA, dupa cum urmeaza :
- Studii de teren - 24.520 lei
- Cheltuieli pentru obtinerea avizelor (incluse in costul SF) - 23.800 lei
- Expertiza tehnica - 2.380 lei
- SF/DALLI - 9.520 lei
- Proiect pentru autorizarea executarii lucrarilor, proiect tehnic si detalii
de executie - 11.310 lei
- Verificarea tehnica a proiectarii -1.790 lei
- Organizarea procedurilor de achizitie - 0 lei
- Consultanta - 0 lei
- Asistenta tehnica din partea proiectantului -17.850 lei
Dirigentie de santier- 17.644 lei

3.3. Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul finantdrii
nerambursabile se va mentiona programul operational/axa corespunzdtoare,
identificatd):

Cheltuielile estimate pot fi finantate prin prin HG 752/2016 si fonduri proprii.

— Ty~
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4. Informatii privind regimul juridic, economic §i tehnic al terenului si/sau al
constructiei existente

Regimul juridic. Terenul din amplasamanetul lucrarii, din punct de vedere juridic
reprezinta domeniu public aflat in intravilanul localitatii Gatejesti, conform
Certificatului de Urbanism nr. 28 din 26.06.2017. Lucarirle se vor amplasa in asa fel
incat sa nu fie afectate proprietati particulare pentru a evita exproprierile.

Terenul utilizat pentru realizarea investitiei va fi afectat temporar numai pe
perioada executiei, urmand ca dupa realizarea investitiei sa fie redat in intregime
domeniului public.

Regimul economic. Functiune dominanta: zona cai de comunicatii.

Regimul tehnic. Functiune dominanta: zonda cai de comunicatii; functiuni
complementare admise: retele tehnico-edilitare, constructii si instalatii aferente
drumurilor publice de deservire, de intretinere si exploatare, semnalizare rutiera.
Functiuni interzise: constructii, instalatii, amenajari care prin amplasare,
confirguratie sau exploatare stanjenesc buna desfasurare, organizare si dirijare a
traficului sau prezinta riscuri de accidente.

5. Particularitati ale amplasamentului/amplasamentelor propus(e) pentru
realizarea obiectivului de investitii.

a) descrierea succintd a amplasamentului/amplasamentelor propus(e) (localizare,
suprafata terenului, dimensiuni in plan):

Zona in care se afla obiectivul de investitii se afla pe teritoriul administrativ al
judetului Valcea, localitatea Gatejesti, localitate componentd a orasului Baile
Govora.

Obiectivul de investitii se afla pe strada Capsunilor, fiind de altfel singura legatura
intre localitatea Gatejesti si DN 67 Rm. Valcea - Horezu - Tg. Jiu.

Lucrarile proiectate se vor amplasa in intravilanul localitatii Gostinari si apartine
domeniului public, conform Certificatului de Urbanism nr.28 din 26.06.2017.
Lucrarile se vor amplasa in asa fel incat sa nu fie afectate proprietati particulare
pentru a evita exproprierile.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile:
Localitatea are iesire la reteaua de drumuri nationale prin strada Capsunilor, fiind
de altfel singura legatura intre localitatea Gatejesti si DN 67 Rm. Valcea - Horezu -
Tg. Jiu.

c) surse de poluare existente in zond:
Noxe ale autovehiculelor.

d) particularitati de relief:
Administrativ, orasul Baile Govora are in componenta sa un numar de 3 localitati:

Baile Govora - centru administrativ, Curaturile si Gatejesti.
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Relieful orasului Baile Govora apartine zonei Subcarpatice, teritoriul orasului
facand parte integranta din Subcarpatii Getici, subunitatea Subcarpatii Valcii,
regiunea muscelelor subcarpatice valcene.

Geologia: Geologia zonei trebuie abordata in stransa legaturda cu evolutia
paleogeografica a Subcarpatilor Valcii, respectiv a Subcarpatilor Getici, din care
fac parte. Subcarpatii Getici se desfasoara in lungul unitatii structurale numita
Depresiunea Getica, depresiune cu caracter de avanfosd, ce s-a format la
inceputul paleogenului dupd miscarea tectonica laramica care a ridicat Carpatii
Meridionali, pe de o parte si a coborat, pe de alta parte, spatiul cristalin din fata
acestora, creand acest bazin de sedimentare extins cu un rol de avanfosa. Peste
fundament s-a depus pe parcursul a trei cicluri o suprastructura sedimentara.
Astfel, pe teritoriul orasului Baile Govora sunt prezente formatiuni ce apartin:
ciclului paleogen eocen-inferior si oligocen reprezentat de megaconglomerate,
gresii, marne, marne nisipoase, gips, argile sistoase, sare (in partea nordica),
ciclului miocen alcatuit din depozite burdigaliene (conglomerate la zi), badenian
(marne, argile si sare) si sarmatian inferior (gresii, marne) si formatiuni ce apartin
ciclului sarmato-pliocen cu caracter transgresiv alcatuite din marne nisipoase slab
cimentate, argile, nisipuri, marne in partea centrala si sudica.

Din punct de vedere hidrologic, orasul Baile Govora este situat 1in bazinul
hidrografic Olt. Cursurile de apa de suprafatd ce strabat teritoriul sunt
reprezentate de paraul Govora si paraul Hinta (care izvoraste din apropierea
dealului Pausesti si se varsa in paraul Govora) si afluentii acestora.

Paraul Govora este afluent de dreapta al Oltului (se varsa in acumularea Babeni),
izvoraste din dealurile subcarpatice, cu bazin hidrografic dezvoltat in zona
deluroasa si este principalul curs de apa din satul Gatejesti pe care il strabate
de la nord vest- catre sud est. Are regim permanent cu debit mic si debit mare la
viituri.

Paraul Govora are patul albiei erodabil si afuiabil.

In albia paraului,in dreptul podului proiectat, aluviunile au o grosime de circa 2,50
m.

In dreptul podului, albia este marginita de maluri slab conturate, inalte de 1,50m-
2,00m, pe malul stang si de 3,50-4,00m, pe malul drept.

Din punct de vedere climatic, clima este temperat continentald, moderata, fara
schimbari bruste de temperatura si de umiditate, este influentatda de pozitia
Subcarpatilor la adapostul Carpatilor Meridionali, de larga deschidere spre sud, de
desfasurarea reliefului pe o diferenta de nivel de 300-500 m, si de existenta
Culoarului Oltului in partea esticd. Toate aceste conditii fac ca in timpul anului sa
fie intalnite influente ale maselor de aer din sud si sud-vest.

Temperaturile medii anuale sunt cuprinse intre 6 si 8 °C si cresc dinspre nord
(altitudini mai ridicate) spre sud. Expunerea catre sud si adapostul oferit de munti
conduce la incalziri mai ridicate decat in celelalte regiuni in depresiunile dintre
dealuri.

Radiatia solara constituie sursa energetica primara a dezvoltarii proceselor
geofizice si biologice. Radiatia globala a regiunii este apreciata intre 110 si 122
kcal/cm2, iar durata de stralucire a Soarelui este de 2100 - 2200 ore in aceasta
regiune subcarpatica. Intre aceste valori radiatia globala variaza in raport cu
particularitatile morfologice, gradul de inclinare a versantilor si de fragmentare a
reliefului.
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Cantitatea medie multianualda a precipitatiilor se situeaza in jurul valorii de 700
mm, mai ridicata decat media pe tara.

In ceea ce priveste regimul eolian, in timpul iernii predomina circulatia aerului
rece dinspre E sau N-E. Acest vant este cunoscut sub numele de Crivat si aduce
jarna zapada si ger. Dinspre Vest bate Austrul, care iarna este rece si fara
precipitatii.

Viteza medie a vantului este de 9,9 m/s. Se observa doua viteze ale vantului, una
la sfarsitul toamnei si inceputul iernii, iar alta primavara, provocata de plasarea in
aceste perioade a frontului de aer polar.

Valoarea caracteristica a incarcarilor de zapada, conform indicativ CR 1-1-3-2012-
evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor, pentru orasul Baile Govora este S
K=2,0kN/m.

Valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului, conform indicativ CR 1-1-4-
2012, pentru orasul Baile Govora este gb=0,4Kpa, avand IMR=50 ani

e) nivel de echipare tehncio-edilitard a zonei si posibilitdti de asigurare a
utilitatilor:

Pe traseul drumului studiat sunte o serie deutilitati, dupa cum urmeaza: electrica,
telefonizare, apa.

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in mdsura in care pot fi identificate:

Existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare va fi stabilita in urma obtinerii avizelor de la furnizorii de
utilitati.

g) posibile obligatii de servitute:
Nu este cazul.

h) conditiondri constructive determinate de starea tehnicd si de sistemul
constructiv al unor constructii existente in amplasament, asupra cdrora se vor face
lucrdri de interventii, dupd caz:

Conditionarile constructive determinate de starea tehnica §i de sistemul
constructiv al unor constructii existente in amplasament, asupra carora se vor face
lucrari de interventii vor fi stabilite prin expertiza tehnica.

i) reglementdri urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism
aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de

urbanism aferent:
Folosinta actuala a terenului este de "cai de comunicatie”, iar destinatia acestuia

este de pod.

j) existenta de monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate:

Nu este cazul.
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6. Descrierea succintd a obiectivului de investitii propus, din punct de vedere
tehnic si functional:

a) destinatie si functiuni:

Podul este amplasat in localitatea Gatejesti, componenta a orasului Baile Govora,
pe strada Capsunilor care face legatura intre drumul national DN 67 si localitatea
Gatejesti.

La aproximativ 350.00 m de la DN 67, strada Capsunilor traverseaza paraul Govora
printr-un pod cu 3 (trei) deschideri de 14,00m fiecare si o lungime totala de
46,80m si latimea de 6.20m, asigurandu-se astfel un gabarit al partii carosabile de
5.00m fara trotuare.

Podul a fost proiectat pentru un convoi de calcul A30.

Schema statica a podului este alcatuita din grinzi simplu rezemate continuizate
prin placa, pe 3 deschideri (14.00m+14.00m+14.00m) in solutie grinzi prefabricate
in conlucrare cu o placa de suprabetonare.

Debitul cu asigurarea de 2% la care s-a calculat debuseul podului are valoarea:
Q2%=139.0m3/s.

Calculul podului s-a facul conform Normativului Departamental privind proiectarea
hidraulica a podurilor si podetelor - indicativ PD 95-2002 (2014), prin trei profile:
amonte, aval si pod.

b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate:

Podul este amplasat in localitatea Gatejesti, componenta a orasului Baile Govora,
pe strada Capsunilor care face legatura intre drumul national DN 67 si localitatea
Gatejesti.

La aproximativ 350.00 m de la DN 67, strada Capsunilor traverseaza paraul Govora
printr-un pod cu 3 (trei) deschideri de 14,00m fiecare si o lungime totala de
46,80m si latimea de 6.20m, asigurandu-se astfel un gabarit al partii carosabile de
5.00m fara trotuare.

Podul a fost proiectat pentru un convoi de calcul A30.

Schema statica a podului este alcatuita din grinzi simplu rezemate continuizate
prin placa, pe 3 deschideri (14.00m+14.00m+14.00m) in solutie grinzi prefabricate
in conlucrare cu o placa de suprabetonare.

Debitul cu asigurarea de 2% la care s-a calculat debuseul podului are valoarea:
Q2%=139.0m3/s.

Calculul podului s-a facul conform Normativului Departamental privind proiectarea
hidraulica a podurilor si podetelor - indicativ PD 95-2002 (2014), prin trei profile:
amonte, aval si pod.

Suprastructura

Suprastructura, in sectiune transversala, este alcatuita din 5 grinzi prefabricate,
monobloc, precomprimate cu armatura aderenta preintinsa, avand lungimea de
14.00m si inaltimea de 0.72m.

Peste grinzi se va executa o placa de suprabetonare din beton armat C 30/37 ce va
asigura o parte carosabila de 5.00m, fara trotuare si doua lise. In plan podul se afla
in aliniament si normal fata de cursul apei, profilul transversal al caii pe pod avand
panta in acoperis de 2.0%.

Carosabilul va fi incatrat cu borduri.

Pe pod se vor preverea parapeti directionali pe siguranta de tip H4b protejati prin
zincare.
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Aparatele de reazem sunt dimensionate in conformitate cu incarcarile
corespunzatoare suprastructurii, convoaielor de calcul, si actiunilor exceptionale
(seism) si vor fi realizate din neopren armat.

Se vor prevedea rosturi de dilatatie pe cele doua culei.

Evacuarea apelor pluviale se face prin adoptarea pe cale a unui profil transversal in
acoperis, cu panta de 2.0% spre bordura. Apele pluviale vor fi dirijate prin panta
longitudinala de 1.0%catre dispozitive de captare si preluare a apelor pluviale
(casiuri, santuri, etc.). Pe rampe vor fi montate casiuri, care vor prelua apele
meteorice de pe carosabil pana la baza rambleului unde sunt prevazute santuri
betonate si mai departe spre decantoare si base.

Sistemul rutier pe partea carosabila este alcatuit dintr-un strat de uzura de 4cm
MAS16, un strat suport de 4cm BAP16, 3cm protectie hidroizolatie BA8 si
hidroizolatie 1cm.

Infrastructura

Infrastructura podului este alcatuita din doua culei si doua pile. Culeile sunt de tip
perete realizate din beton armat C25/30 cu ziduri intoarse, sunt fundate indirect
pe piloti forati cu diametru 1.08m, solidarizati prin intermediul unui radier din
beton armat.

Cele doua pile cu rigle, elevatii si radiere de beton armat €25/30, fundate indirect
pe coloane forate de diametru 1.08m. Solutia de fundare indirecta s-a stabilit pe
baza forajelor executate in amplasament si descrise in amanunt in studiul
geotehnic.

Elevetiile pilelor sunt de tip lamelar cu sectiune constanta pe intreaga inaltime.

Pe banchetele cuzinetilor infrastructurilor vor fi dispuse dispozitive antiseismice.
Racordarea cu terasamentele

Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza cu aripi din beton monolit,
fundate direct.

Lucrari de amenajare a albiei in zona podului

In albie sunt prevazute lucrari de curatare si calibrare precum si executarea unui
prag antierozional la circa 25,00 m aval de pod, in fata unui prag existent partial
degradat.

Pragul deversor va fi executat din beton monolit C 25/30, fundat in stratul de
argila marnoasa nisipoasa. In fata deversorului nou, s-a prevazut un bazin de
disipare de 5.00m lungime pe toata latimea albiei realizata din saltele de gabioane
5,00m x 0,50m x 5,00m placate cu beton C 25/30, iar in continuare o risberma din
blocuri de beton (100 - 200 kg / buc.) rezultate din demolarea podului vechi, pe o
lungime de 7,00m. Deversorul nou va fi incastrat in maluri 2,00 m, zonele de
incastrare urmand a fi protejate cu blocuri de beton (100 - 200 kg / buc.) rezultate
din demolarea podului vechi. Malurile vor fi amenajate prin taluzare 2:3 in amonte
si aval pe 50.00m.

Rampe de acces

Rampele de acces au o lungime totala de 103.20m si au o declivitate de 1.0%.
Sistemul rutier pe rampe este alcatuit dintr-un strat de uzura din beton asfaltic de
4cm BA16, un strat suport de beton asfaltic deschis de 6cm BAD20, 25cm piatra
sparta, 30cm balast si umplutura corp rampa din pamant corespunzator.

Se vor monta parapeti directionali de tip greu pe rampe. Pentru preluarea apelor
de pe rampe se vor prevedea santuri betonate si rigole carosabile realizate din
beton monolit clasa C 30/37. Drumul existent se va racorda la noile caracteristici
ale podului (latime si linie rosie) pe o latime de 10.00m.
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Pe timpul executiei circulatia rutiera se va desfasura pe o varianta provizorie de
circulatie amplasata in aval de noul pod. Podul provizoriu va avea o deschidere de
9.60m si asigura circulatia pe un singur fir. Suprastructura podului provizoriu va fi
realizata din tablierul unei deschideri a podului actual din amplasament.
Supastuctura reazema pe palei metalice alcatuite din tevi batute incastrate in
stratul de marna argiloasa nisipoasa. Paleile vor fi rigidizate transversal cu profile
metalice.

Podul provizoriu va asigura un debit cu asigurare de 5%, Q5%=95.8m3/s.

In amplasamentul podului exista instalatii de alimentare cu energie electrica si
alimentare cu apa. Reteaua de alimentare cu apa este afectata de lucrarile
prevazute la pod si care trebuie protejata sau mutata din amplasamentul ei actual.

¢) durata minimd de functionare apreciatd corespunzdtor destinatiei/ functiunilor

propuse:
Va fi stabilita ulterior, pe baza normativelor specifice in vigoare.

d) nevoi/solicitdri functionale specifice:
Nu este cazul.

7. Justificarea necesitdtii elabordrii, dupd caz, a:

- studiului de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor majore de
investitii;

- expertizei tehnice si a auditului energetic ori a altor studii de
specialitate, audituri sau analize relevante, inclusiv analiza diagnostic,
in cazul interventiilor la constructii existente;

- unui studiu de fundamentare a valorii resursei culturale referitoare la
restrictiile si permisivitdtile asociate cu obiectivul de investitii, in cazul
interventiilor pe monumente istorice sau in zone protejate.

Pentru obiectivul de investitii propus vor fi elaborate urmétoarele documentatii:
- studiu topografic;
- expertiza tehnica;
- studiu geotehnic;
- documentatie de avizare a lucrarilor de interventii DALI;
- documentatii tehnice pentru obtinerea avizelor solicitate prin
certificatul de urbanism;
- proiect pentru autorizarea executarii lucrarilor;
- proiect tehnic de executie si detalii de executie.
- Autorizatie de cons@(»ﬁi?iﬁ},\
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